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OPPDRAG Trafikkanalyse omradeplaner Nesodden DOKUMENTKODE 10267793-01-RIT-RAP-001
EMNE Trafikkanalyse omradeplaner Oksval - Ursvik TILGIENGELIGHET ~ Apen
OPPDRAGSGIVER Nesodden kommune OPPDRAGSLEDER  Rune Nordli

. Mees Floris Auener, Rune
KONTAKTPERSON  Fride Holm UTARBEIDET AV .

Nordli

KOORDINATER Sone: / @st: / Nord: ANSVARLIG ENHET ~ Mobilitet og Samfunnsanalyse
SAMMENDRAG

Nesodden kommune har igangsatt et planarbeid for to omradeplaner for omradene Oksval og Ursvik, hvor én er
innenfor vekstgrensen og én utenfor vekstgrensen. Omradet omfatter fv. 156 mellom Skoklefall og
Granholtkrysset, samt Oksvalveien, Grgndahlvei og Dalsbergstien, samt gvrige veier videre gstover frem til
Asaveien. Multiconsult er engasjert av Nesodden kommune for & utarbeide en trafikkanalyse for omradene.
Trafikkanalysen tar for seg en rekke temaer, som omfatter forhold langs fv. 156 og utbedring av kryssene
Oksvalveien, Grgndahls vei og Dalsbergstien. Det er ogsa sett pa eksisterende kommunale og private veier, og
vurdert om de kan viderefgres eller ikke, samt at det er gjennomfgart trafikkberegninger av fremtidig trafikk og
stoyberegninger for fremtidig situasjon.

Det foreligger 4 ulike utbyggingsscenarioer for omradeplanen innenfor vekstgrensen, lav, lav+, middels og hay,
hvor de ulike scenarioene medfgrer forskjellig antall boliger. Trafikkberegninger som er giennomfart med ulik
turproduksjon viser at det blir en vesentlig gkning i ADT pa det bergrte veinettet, og spesielt i scenarioene
middels og hay. Ettersom det meste av utbyggingen skal skje i ser, s& medfarer det at Dalsbergstien og
Grendabhls vei far den starste trafikkmengden.

Basert pa fremtidig ADT, ervar vurdering at i alle scenarioene vil det vaere behov for & utbedre de kommunale og
private veiene som far gkt ADT, slik at de tilfredsstiller Nesodden kommunes veinorm. Det vil ogsa veere behov
for & oppgradere de tre kryssene pa fv. 156 med Oksvalveien, Grandahls vei og Dalsbergstien. For Oksvalveien
er det prosjektert en lasning med utgangspunkt i gjeldende reguleringsplan. Krysstypen er vurdert til & kunne
fungere godt ogsa i fremtidig situasjon. For Grgndahls vei er det prosjektert et nytt kryss som tar utgangspunkt i
dagens veitrasé. For Dalsbergstien er det sett pa tre alternativer, en som fglger dagens veitrasé, en som
plasseres noe lenger sgr for dagens veitrasé og en som kobler seg pa rundkjagringen pa Skoklefall. Som falge av
den store gkningen i trafikk som vil komme pa Dalsbergstien, anbefales det & se videre pa en lgsning hvor veien
kobles pa rundkjaringen pa Skoklefall.

Dagens bussholdeplasser og kryssingspunkter langs fv. 156 er fornuftig plassert, og bar viderefgres. Det er
imidlertid vurdert at det ikke er behov for flere holdeplasser eller kryssingspunkter. Ved Grgndahls vei anbefales
det a viderefagre dagens gangbro, mens ved andre kryssingspunkter er det mulig a gjgre strakstiltak som kan
forbedre trafikksikkerheten.

Nord for Oksvalveien foregar det i dag bade henting av renovasjon, levering av post og parkering av kjgretgy
langs fv. 156. Dette medfarer at fotgjengere gar langs med veiskulderen til fylkesveien. Det anbefales at post og
renovasjon flyttes til Oksvalveien, og at det gjennomfgres tiltak for & fijerne dagens parkerte biler, ettersom
eiendommene har tilgang til parkering i Oksvalveien. Det er ogséa vurdert at det ikke er behov for fortau langs fv.
156.
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1 Innledning

Med grunnlag i kommunal planstrategi 2024 — 2028 har Nesodden kommune igangsatt et planarbeid
for to omradeplaner for omradet Oksval - Ursvik. Omradeplanene er delt i én innenfor vekstgrensen og
én utenfor vekstgrensen, hvor det innenfor vekstgrensen vil forega en transformasjon og fortetting
med boliger. Utenfor vekstgrensen er hensikten & sikre en bevaring og helhetlig videreutvikling av
omradet, hvor blant annet blagrenn struktur, kulturmiljg, friluftsliv og tilgjengelighet til strandsonen er
viktige hensyn.

| forbindelse med omradeplanen innenfor vekstgrensen har Nesodden kommune engasjert
Multiconsult for 8 giennomfare en trafikkanalyse for planomradet. Trafikkanalysen er omfattende og
tar for seg en rekke forhold bade pa fv. 156 og tilkoblingsmuligheter til omradet, samt vurderinger av
det kommunale og private veinettet bade i dagens situasjon og i fremtidig situasjon.

Trafikkanalysen er utarbeidet av Multiconsult ved avdelingen Mobilitet og samfunnsanalyse.
Kontaktpersoner hos Nesodden kommune har veert Helene Transeth Mosling og Fride Holm.

2 Bakgrunn

Omradene Oksval og Ursvik pd Nesoddtangen er pekt ut som et viktig satsingsomrade for
boligfortetting i Nesodden kommune. Det er derfor satt i gang arbeid med to omradeplaner —én
innenfor kommunens vekstgrense og én utenfor. Planene
skal legge rammene for en helhetlig utvikling av omradet,
med mal om & tilrettelegge for transformasjon og
fortetting, hvor eksisterende veinett blir utbedret, og det
ses pa lasninger for myke trafikanter og gode tilkoblinger
til fv. 156. Det skal ogsa legges til rette for etablering av
offentlig vann- og avlgpsnett innenfor planomradene.
Planene skal ogsa ta hensyn til natur- og kulturmiljg,
friluftsliv og tilgjengelighet til strandsonen. Et sentralt
fokus er & bedre trafikksikkerheten og knytte omradet til
hovednettet for gang- og sykkelvei. Arbeidet fglger
malsettingene om nullvekst i personbiltrafikken og
prioriteringer av beerekraftige transportformer i henhold
tilregional plan for areal og transport.

Denne trafikkanalysen omfatter studieomradet som er
definert som fylkesvei 156 fra Skoklefallkrysset i sgr til
Granholtkysset i nord, samt Oksvalveien, Grgndahls vei,
Dalsbergstien og veinettet innenfor planomradene for
Oksval - Ursvik. Analysen ser pa eksisterende
kommunalt og privat veinett, og vurderer om veinettet er
egnet for & betjene fremtidig trafikk som faglge av
utbyggingen. Andre forhold som vurderes er stay,
anleggstrafikk og hvilken standard fremtidig veinett bar
ha, samt at fremtidig trafikk pa veinettet blir beregnet.
Analysen fokuserer ogsa pé fv. 156, hvor det vurderes forhold knyttet til behov for fortau,
bussholdeplasser, renovasjon og post, kryssingspunkter og avkjarsler. Det er ogsa sett pa

Figur 2-1: Beliggenhet planomradet pa
Nesodden
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adkomstmulighetene til planomradet, hvor kryssene med Oksvalveien, Grgndahls vei og
Dalsbergstien er vurdert.

3 Dagens situasjon

3.1 Omradebeskrivelse

Planomradet omfatter fylkesvei 156 Tangenveien, pa strekningen mellom Skoklefallkrysset og
Granholtkrysset og omradene gst for fv. 156 frem til Bunnefjorden (Figur 2-1 og Figur 3-1). Omradet gst
for fv. 156 bestar av en blanding av fritidsbebyggelse og boligbebyggelse. Omradet bestar av relativt
store tomter med hovedsakelig eneboliger omgitt av mye grantareal.

Akershus fylkeskommune er veieier for fv. 156. Veiene pa gstsiden av fylkesveien er typiske boligveier,
som bade er kommunale og private. Nesodden kommune har ansvar for 4 drifte og vedlikeholde de

kommunale veiene, mens Ursvik veilag og Oksval veilag har ansvar for de private veiene innenfor
velomradene.
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Figur 3-1 Veinettet i og rundt planomradet (Kilde: Nesodden kommune, kart Origo)
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Adkomst til boligomradene skjer via Mokleiva og Oksvalveien i nord, og via Grgndahls vei og
Dalsbergstien lenger sgr. @vrige veier innenfor omradet gar hovedsakelig i retning nord - sgr, med
forbindelser i retning vest mot fv. 156. Innenfor Oksval vel er alle veiene asfaltert, mens innenfor
Ursvik vel finnes det flere grusveier. Veiene har varierende bredde pa ca. 2,5-4,5 meter.
Fartsgrensene i boligomradet er i varierende grad skiltet. Oksvalveien og Dalsbergstien er skiltet med
fartsgrensesone 30 km/t, noe som betyr at fartsgrensen pa veiene videre innover i boligomradet ogsa
er 30 km/t. Mokleiva som gar inn fra Granholtkrysset er imidlertid ikke skiltet, mens Grgndahls vei har
privatrettslige skilter, hvor fartsgrensen er satt til 15 km/t. Veiene innenfor boligomradet har imidlertid
en utforming som innbyr til lav hastighet, samtidig som det er fartshumper pa flere av de asfalterte
veiene for 8 redusere hastigheten. Grusveiene har strekninger med ganske ujevn veioverflate, noe som
gjor det naturlig & holde lav fart. Figur 3-2 og Figur 3-3 viser dagens situasjon i Grgandahls vei og Knuts
vei, og gir et godt bilde av hele boligomradet.

—]

Figur 3-3: Grusveien sar i Knuts vei (Foto: Multiconsult)

3.2 Myke trafikanter

Pa vestsiden av fv. 156 Tangenveien er det gang- og sykkelvei med bredde 2,5 m p4 strekningen
mellom Skoklefallkrysset og Granholtkrysset. Gang- og sykkelveien ligger hovedsakelig pa samme
niva som fylkesveien, adskilt med en grgntrabatt pa ca. 3 m (Figur 3-4). Nord for Oksvalveien og nesten
frem til Granholtkrysset ligger gang- og sykkelveien vesentlig hayere enn fylkesveien. Fra gang- og
sykkelveien er det flere koblinger til boligomradene pa vestsiden av fv. 156 ( Figur 3-5).
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Figur 3-4 Eksisterende gang- og sykkelvei pa vestsiden av fv. 156. Bildet til venstre viser strekningen nord for
Oksvalveien. Bildet til hoyre viser gang- og sykkelveien ved Grgndahls vei. (Foto: Multiconsult)

Myke trafikanter kan krysse fv. 156 i gangfelt ved Oksvalveien,
Dalsbergstien og ved rundkjgringen ved Skoklefall kirke. | tillegg er det
en gangbru ved Grgndahls vei, som fgrer myke trafikanter trygt over til
gang- og sykkelveien péa vestsiden.

Innenfor boligomradene deler myke trafikanter veibanen med
motoriserte kjgretay, noe som er en vanlig lgsning pa veier med lav
arsdegntrafikk (ADT) og lav fart. P4 enkelte steder i planomradet finnes
det snarveier mellom de ulike veiene, som kun kan benyttes av myke
trafikanter — for eksempel mellom Sigurds vei og @vre Movei, samt
mellom Kéres vei og Olavs vei (Figur 3-6). Disse snarveiene reduserer
gangavstanden mellom boligene og fv. 156 Tangenveien, og dermed
ogsa til bussholdeplassene.

YA ol | W
Figur 3-5 Steder der myke
trafikanter kan krysse
fylkesveien, via gangfelt
eller gangbru (redigert fra
Open Street Map)

A ! Gangbru |
\b‘ i ' | % e U\ ‘, i \ / it

W \ § —_— \

- ) f I \ \

7 AT/ .
/Granholtkrysset ‘ ‘

oy . N S N \

/ \ \

Figur 3-6 Snarveier i planomradet markert i redt (kilde: Open Street Map)
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3.3 Kollektivtrafikk

Bussholdeplassene i planomradet ligger langs fv. 156 Tangenveien, og hver holdeplass befinner seg i
naerheten av kryssene til boligomradene @st for fylkesveien. | nord, ved rundkjgringen med fv. 157,
ligger holdeplassen Granholt. Videre sgrover fglger Oksval ved avkjgringen til Oksvalveien, Grondahls
vei, Dalsbergstien og Skoklefall kirke ved rundkjgringen i sgr (Se figur 3-7). Avstanden mellom
holdeplassene varierer mellom 250 og 600 meter, hvor det er lengst avstand mellom holdeplassene
Oksval og Granholt.

iekkbraten :
E) Granhalt
ebekk
@l 154 |
Nesoddt@hgen
PR
3 Oksval
=
(7] :
_ = Grgndahls vei
O : i (5g)
1613 ﬁj d T Ursvik
Hellvikskog
(a0 |
| & Dalsbergstien

)

E Skoklefall kirke

Figur 3-7: Bussholdeplasser i planomradet. (Kilde: Entur.no)

Alle bussholdeplassene er utformet som busslommer, med unntak av holdeplassen Oksval i retning
Nesoddtangen som er utformet som kantstopp og er plassert mellom de to veiarmene til Oksvalveien
(Figur 3-8).

Bussene som stopper ved disse holdeplassene er linje 560 Nesoddtangen — Blylaget - Hasle -
Nesoddtangen, linje 561 Drgbak — Nesoddtangen og linje 565E Nesoddtangen - Hellvik.

Linje 560 har avgang hvert 30 minutt, med unntak avi morgen- og ettermiddagsrushet hvor den har
avganger hvert 20 minutt. Linje 561 og 565E kjgrer kun i morgen- og ettermiddagsrushet, hvor linje
565E kun kjgrer i retning mot Nesoddtangen i morgenrushet og mot Hellvik i ettermiddagsrushet.

| tillegg kjorer nattbuss 560N fredag og lerdag natt med én avgang i timen.
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Figur 3-8: Eksisterende bussholdeplasser langs fv. 156 Tangenveien. Bildet til venstre viser nordgdende
holdeplass ved Oksvalveien, mens bildet til hoyre viser Dalsbergstien holdeplass i retning nord. (Foto:
Multiconsult)

3.4 Trafikksikkerhet

| folge Vegkart.no er det ikke registrert politirapporterte trafikkulykker med personskade innenfor
boligomradene pa gstsiden av fv. 156 de siste ti arene (2015 - 2024). Bakgrunnen for dette ligger blant
annet i lav trafikkmengde pa veiene, samt at veinettet har en utforming som innbyr til lav fart, noe som
medfgrer at eventuelle trafikkulykker mellom kjgrende mest sannsynlig ender med kun materielle
skader.

Det er registrert to ulykker pa fylkesveien. Desember 2023 ble en fotgjenger pakjart av en buss pa
Tangenveien, rett ved gang- og sykkelbrua ved Grgndahls vei. Mai 2015 var det en ulykke mellom en
motorsykkel og en personbil i den nordlige armen av rundkjgringen ved Skoklefall kirke. Far
kjgretayene kjgrte inn i rundkjgringen, ble ett av dem pakjgrt bakfra (Figur 3-9).
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Figur 3-9: Politiregistrerte trafikkulykker i lapet av de siste ti ar (NVDB, 2025).

4 Trafikkanalyse

| forbindelse med utarbeidelsen av trafikkanalysen gnsket Nesodden kommune & fa vurdert en rekke
forhold, bade pa fylkesvei 156 mellom Skoklefallkrysset og Granholtkrysset og pa det kommunale- og

private veinettet pa gstsiden av fv. 156. Temaene som gnskes vurdert kan deles inn i disse
hovedgruppene:

o Eksisterende veinett, bruk og kapasitet

o Fylkesvei 156
e Sorlig adkomst til planomradet
e Grgndahls vei x fv. 156

e (Oksvalveien x fv. 156

De pafglgende kapitlene tar for seg disse hovedtemaene, med tilharende underkapitler som vurderer
ulike forhold knyttet til fremtidig bruk av veinettet.
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5 Eksisterende veinett, bruk og kapasitet

5.1 Trafikktelling

Det er giennomfort trafikkregistreringer av dagens biltrafikk, sykkeltrafikk og fotgjengere. Tellingene
ble giennomfart i seks veikryss (se figur: 5-1) pa Nesodden. Kryss 1, 2 og 4 ble registrert tirsdag 10.
juni, og kryss 3, 5 og 6 ble registrert onsdag 11. juni. Alle tellinger ble utfart pa ettermiddagen mellom
kl. 14.00 og 18.00, med unntak av de to rundkjgringene med registreringer fra kl. 14.00 til 17.00.

Den 10. juni var veeret delvis overskyet med en temperatur pa omtrent 20 grader og lett bris. 11. juni
var tilsvarende, men mer solrik.

Det pagikk veiarbeid i Vestveien, som medfgrte midlertidig trafikklys rett vest for kryss 1. | enkelte
tilfeller farte dette til noe tilbakeblokkering inn i rundkjgringen, men dette har i liten grad pavirket
trafikkmgnsteret, eller registrerte trafikkmengder for hele perioden.

Trafikkregistreringen i alle kryssene er giennomfgrt ved hjelp av videokamera og analyseverktgyet
Goodvision. Goodvision registrerer kjgretgy per kategori (tunge kjgretay, lette kjgretay, syklister og
fotgjengere) og henter ut informasjon om trafikkmengder, svingebevegelser og tidsfordeling.

O. Granholt-krysset

angen

Eysteins vei x Knuts vei

O
O

Tangenveien x
Oksvalveien

Gregndabhls vei x Kares vei

D) Knuts vei x Dalsbergstien

©)

Skoklefallkrysset

©

Figur: 5-1 Oversikt over kryss hvor det ble gijennomfart trafikktelling (Kartgrunnlag: kart.finn.no).
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5.2 Resultater fra telling

| Nasjonal vegdatabank (NVDB) finnes kun trafikkregistreringer pa fylkesveiene pa Nesodden.
Beregnede trafikkmengder i denne rapporten er basert pa trafikktellingene som er gjennomfgrt av
Multiconsult i forbindelse med oppdraget. Tellingene er gjennomfart pa ettermiddagen i lgpet av 3- 4
timer, og anses derfor som korttidstellinger. Nar ADT estimeres basert pa korttidstellinger, ma
tellingene justeres for ukenummer, ukedag og tidspunkt pa dagen tellingene er foretatt. | enkelte
mindre boliggater er trafikktallene ganske lave, noe som kan gi starre usikkerhet knyttet til de
registrerte trafikktallene fra tellingene.

Fv. 156 mellom Skoklefallkrysset og Granholtkrysset har ifalge NVDB en ADT pa 2890 kjt/dagn (ar
2024). Dette samsvarer godt med beregnet ADT basert pa resultatene fra tellingen. Pa fv. 157
Vestveien er estimatene litt ulike. Statens Vegvesen har registrert en ADT pa 3020 kjt/d, mens
Multiconsult har beregnet ADT til 2500 kjt/d basert pa trafikktellingen som er gjennomfart. Ved
Kapellveien og Skoklefallsletta er det stor forskjell mellom data fra Statens Vegvesen og
trafikktellingen. Basert pa trafikktellingen er ADT estimert til henholdsvis 6500 og 7500 kjt/d, mens
Statens vegvesen har estimert dem til 3500 og 3600 kjt/d (2024).

Det antas at registreringene utfgrt av Multiconsult er mer ngye enn tallene fra Statens Vegvesen. For
Kapellveien og Skoklefallsletta er tidligere registrert ADTi vegkart.no statistiske og erfaringsbaserte
estimater, altsé ikke basert pa telling. P4 Tangeveien er Statens vegvesen sine data baser pa faktiske
trafikktellinger, og der kommer tallet godt overens med Multiconsult sine beregninger.

Figur 5-2 og tabell 5-1 oppsummerer ADT for de ulike veiene, basert pé gjennomfarte trafikktellinger.
Den observerte tungtrafikkandelen pa de mindre veiene er sveert usikre, ettersom ADT der er sveert lav
og registreringsperioden kort. Som fglge av dette er det ikke beregnet tungtrafikkandel pa de
kommunale/private veiene. Vanligvis er imidlertid tungtrafikkandelen rundt 3 % i slike boligomrader.
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Figur 5-2: ADT basert pa trafikkregistrering 10. og 11. juni 2025. Verdier med asterisk * er

estimater basert pa antall boliger langs veien.
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Tabell 5-1: ADT per vei

Vei ADT ifolge NVDB ADT basert pa
(% tungtrafikk) trafikkregistrering

Fylkesvei 156 (Tangenveien nord) 3000 (10 %) 3000
Vestveien 3020 (10 %) 2500
Mokleiva - 150
Fylkesvei 156 (Tangenveien midt) 2890 (12 %) 3000
Oksvalveien - 1100
Fylkesvei 156 (Tangenveien sgr) 2890 (12 %) 3500
Skoklefallsletta 3600 (10 %) 7500
Avkjarsel Steinerskole - 600
Kapellveien 3500 (7 %) 6500
Eysteins vei vest - 400
Eysteins vei gst - 200
Staps vei - 50
Knuts vei nord - 100
Grgndahls vei nord - 150
Grgndahls vei vest - 400
Kéres vei - 300
Knuts vei midt - 50
Knuts vei sgr - 100
Dalsbergstien - 150

De hoyeste ADT-verdiene ligger pa fylkesveien. For & kjgre inn i planomradet finnes det fire mulige
adkomstveier. Den stgrste trafikkmengden gar via Oksvalveien, etterfulgt av Grgndahls vei som ogsa
har betydelig trafikk. BAde Mokleiva og Dalsbergstien har derimot sveert lav trafikk gijennom dagen. Fra
disse adkomstveiene fordeler trafikken seg videre til gvrige boligveier, hvor trafikkmengdene er lavest.

En oversikt over trafikkmengde per svingebevegelse i makstimen vises i figur 5-4. Disse
svingebevegelsene illustrerer mgnsteret for ettermiddagen. Seerlig ved adkomstene til boligomradene
kan man forvente et motsatt mgnster om morgenen.

Granholtkrysset og krysset med Oksvalveien har makstime mellom kl. 15.45 og 16.45 (se figur 5-3). |
Skoklefallkrysset begynner makstimen et kvarter senere. P4 de mindre veiene varierer makstimene
noe mellom kl. 15.15 og 17.15, men siden trafikktallene er sapass lave, er forskjellene i
trafikkmengden ikke seerlig store.
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Figur 5-4: Trafikkmengde per svingebevegelse i makstimen.

Multiconsult

Eysteins vei x
Knuts vei

Grgndahls vei x
'WT Kéares vei
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5.3 Fremtidig trafikk boligfelt

Det er planlagt utbygging av boliger, fordelt over 7 felt (se Figur 5-5).

Fremtidig trafikkmengden er avhengig av antall og type boliger som N
skal bygges i omradet. Det vurderes fire utbyggingsscenarier (lav, lav+, / : TN
middels og hgy) som inneholder ulike mengder og type boliger. g

Antall nye boenheter varierer mellom 754 i scenario ‘lav’ og 1385
scenario ‘hagy’.

Hvor mange turer som skapes per boenhet varierer. Undersgkelse av
turproduksjon for boliger i Oslo og Akershus gir informasjon om
hvordan man kan estimere turproduksjonen (Prosam, 2006). Det ma
tas hensyn til at mgnstre har utviklet seg siden rapporten ble skrevet. |
dag er for enkelte grupper for eksempel mer vanlig & jobbe hjemmefra.
| tillegg er Nesodden et spesielt tilfelle pa grunn av beliggenheten pa
halvgya. Den ligger relativt neer Oslo i luftlinje, men med bil tar det
lengre tid & kjgre enn andre byer med tilsvarende avstand til Oslo. Med
kollektivtransport kan det derimot veere raskere & komme seg til Oslo
takket veere fergen. Uansett gir tallene et estimat pa hvordan
bilturproduksjonen varier med avstand til Oslo, type bebyggelse og
antall personer i husholdningen (se Tabell 5-2).

Figur 5-5: Beliggenheten av syv
felt der det planlegges for
utbygging av boliger

Tabell 5-2: Bilturproduksjon per boenhet fra Prosam rapporten (Prosam, 2006). Tabellen tar med de viktigste
tallene fra en starre tabell i Prosamrapporten.

Km fra Oslo | Urbant/ikke | Bebyggelse Personer i husholdet
urbant
1 2 3 4
Hoy tetthet 1,1-1,5 2,3-3,3 3,5-4,8 4,3-5,9
5,0-9,9km | Ikke urbant Middels 1,3-1,7 2,8-3,7 4,1-5,3 5,0-6,4
tetthet
Lav tetthet 1,4-1,7 3,0-3,8 4,4-5,5 5,4-6,6

Tabellen viser at antall personer i husholdningen pavirker bilturproduksjon i stor grad. Dersom
omradet hovedsakelig bebos av par, ligger tallet rundt 3. Er det seerlig starre familier som skal bo der
neermer bilturproduksjonstallet seg 6, noe som tilsvarer verdien brukt i veinormen til Nesodden
Kommune (Nesodden Kommune, 2020). Ettersom dette gir store forskjeller i beregningene av
fremtidig trafikk pa veinettet, er det foretatt beregninger for begge scenarier.
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| forste tilfelle er det estimert 2,5 turer per bolig per dag for blokkbebyggelse, for konsentrert
smahusbebyggelse 3, og 3,5 for tomansboliger . Tabell 5-3 viser bilturproduksjon ved de ulike
scenarier for utbygging.

Tabell 5-3: Ulike scenarier for utbygging (lav bilturproduksjon per boenhet)

Lav

Felt 1 2 3 4 5 6 7

type bolig Kons. Smé&husbeb. Blokkbebyggelse Blokkbebyggelse Kons.Smahusbeb. Kons. Smahusbeb Tomannsbolig Bruksendring

tur produksjon per bolig 3 2,5 2,5 3 3 3,5 3,5

Nye boliger 27 247 233 40 166 31 10 total:
total turproduskjon 81 619 581 121 499 110 35 2046
Lav +

Felt 1 2 3 4 5 6 7

type bolig Kons. Smahusbeb. Blokkbebyggelse Blokkbebyggelse Kons.Smahusbeb. Kons. Smahusbeb Tomannsbolig Bruksendring

tur produksjon per bolig 3 2,5 2,5 3 8 3,5 3,5

Nye boliger 35 247 233 51 211 38 10 total:
total turproduskjon 105 619 581 154 633 133 35 2260
Middels

Felt 1 2 3 4 5 6 7

type bolig Kons. Smahusbeb. Blokkbebyggelse Blokkbebyggelse Kons.Smahusbeb. Blokkbebyggelse Kons.Sméahusbeb. Tomannsbolig

tur produksjon per bolig 3 2,5 2,5 3 25 3 3,5

Nye boliger 35 247 233 51 407 69 45 total:
total turproduskjon 105 619 581 154 1018 207 157 2841

Dersom de fleste av boligene bebos av familier, vil turproduksjonen per boenhet veere betydelig
hgyere. | slike tilfeller settes turproduksjonen til seks turer per bolig per dag, i trdd med veinormen
fastsatt av Nesodden kommune (Nesodden Kommune, 2020). Beregningene for den totale
bilturproduksjon fremgar av Tabell 5-4.

Tabell 5-4: Ulike scenarier for utbygging (hay bilturproduksjon per boenhet)

Lav

Felt 1 2 3 4 5 6 7

type bolig kons. Smahusbeb Blokkbebyggelse Blokkbebyggelse kons.Smahusbeb. kons.Smahusbeb.Tomannsbolig Bruksendring

tur produksjon per bolig 6 6 6 6 6 6 6

Nye boliger 27 247 233 40 166 31 10 total:
total turproduskjon 162 1484 1395 241 999 189 60 4530
Lav+

Felt 1 2 3 4 5 6 7

type bolig kons. Smahusbeb Blokkbebyggelse Blokkbebyggelse kons.Smahusbeb. kons.Smahusbeb.Tomannsbolig Bruksendring

tur produksjon per bolig 6 6 6 6 6 6 6

Nye boliger 35 247 233 51 211 38 10 total:
total turproduskjon 210 1484 1395 308 1265 229 60 4951
Middels

Felt 1 2 3 4 5 6 7

type bolig kons. Smahusbeb Blokkbebyggelse Blokkbebyggelse kons.Smahusbeb. Blokkbebyggelse kons.Smahusbeb.Tomannsbolig

tur produksjon per bolig 6 6 6 6 6 6 6

Nye boliger 35 247 233 51 407 69 45 total:
total turproduskjon 210 1484 1395 308 2444 414 270 6525
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Hvordan nyskapt trafikk vil fordele seg pa veinettet i fremtidig situasjon er avhengig av hvor
adkomstene befinner seg, og hvilket start og sluttpunkt reisene har.

| trafikkregistreringene pa de kryssene innenfor boligomradet er sveert lite trafikk som kjgrer fra nord til
sar eller omvent. De aller fleste kjgretay bruker veiene for & kjgre mellom bolig og Tangenveien. For
den framtidige situasjonen forventes det derfor ogsa at trafikken beveger seg den korteste veien
mellom fv. 156 Tangenveien og boligfeltet. Det skali utgangspunkt ikke bygges adkomster langs
fylkesveien.

For boligfelt 1 er det sannsynlig at adkomsten kobles til Oksvalveien, der felter grenser mot denne
veien. For a beregne framtidig ADT pa Oksvalveien kan alle nyskapte turer fra felt 1 derfor summeres
med dagens ADT i Oksvalveien. Avhengig av utbyggingsplaner varierer framtidig ADT mellom 1200 og
1700.

Alle turer som skapes i felt 2 til 7 gjennomfares pa enten Grgndahls vei eller Dalsbergstien. Nar det
antas at alle kjgrer raskeste veien mellom bolig og fylkesveien fordeler trafikken seg slik at:

e Grgndahls vei og Kares vei blir brukt ved halvparten av turer fra felt 2, alle turer fra felt 4,
halvparten av felt 5 og halvparten av felt 7.

e Dalsbergstien blir brukt av halvparten av felt 2, alle turer fra felt 3, halvparten av felt 5, alle
turer fra felt 6 og halvparten av felt 7.

Trafikkmengdene som fglger fra overstdende antagelser vises i (Figur 5-6 og Figur 5-7).

De starste trafikkmengdene finnes pa Grgndahls vei og Dalsbergstien. | Grandahls vei varierer
estimert framtidig ADT mellom 1100 0g 3500. | Dalsbergstien varierer verdien mellom 1400 og 4500.
Variasjonen er stor, og det er derfor viktig & vurdere type og antall boliger.
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Estimert framtidig ADT per vei ved lav bilturproduksjon per bolig

Utbyggingsscenario: Lav

Utbyggingsscenario: Lav +
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Figur 5-6: Estimert fremtidig ADT (ca. 3 bilturer per bolig per dag)
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Estimert framtidig ADT per vei ved hgy bilturproduksjon per bolig

Utbyggingsscenario: Lav Utbyggingsscenario: Lav +

2
35 ||
2 8
% hat
%
3 $ $
6 % L6
Figur 5-7: Estimert fremtidigADT (6 bilturer per bolig per dag)
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5.4 Fremtidig ADT pa fv. 156 Tangenveien

Utbyggingen av boligomradet vil pavirke trafikkmengden pa fv. 156 Tangenveien. Prosentvis skal dette
ikke pavirke vegnettet like mye som de mindre kommunale og private veiene, men ADT gker betydelig i

alle scenarier. | Tabell 5-5 vises de estimerte ADT verdiene per scenario.

Tabell 5-5: Estimerte trafikkmengder pa fv.156 ved ulike utbyggingsscenarier og lav og hgy turproduksjon

ADT Fylkesveien (Nyskapt) Ca. 3 bilturer per boligenhet 6 bilturer per boligenhet
Lav 4000 (1000) 5500 (2500)
Lav+ 4000 (1100) 5500 (2500)
Middels 4500 (1500) 6000 (3000)
Hoy 5000 (2000) 7000 (4000)

Generell trafikkvekst tas ikke med i dette tilfellet, grunnet Nesoddens geografiske beliggenhet. Det er
ingen gjennomgangstrafikk pa denne delen av halvagya, og veksten er kun avhengig av utviklingen
innenfor et ganske begrenset omrade, altsa i Nesodden kommune.

5.5 Kommunale og private veier pa gstsiden av fv. 156

5.5.1 Nesodden kommunes veinorm

Nesodden kommune har egen veinorm som gjelder for alle kommunale og private veier i kommunen,
og som skal benyttes i forbindelse med bygging og planlegging av veier. Veinormen inneholder ulike
veiklasser som omfatter blant annet felles adkomstveier, samleveier, lokale veier og
utbedringsstandard. Valg av veiklasse avhenger av veiens funksjon, antall boliger, trafikkmengden og
stedlige forhold, samt fremtidig utbygging. Veiklassene inneholder en rekke
dimensjoneringsparametere som ma hensyntas ved prosjektering, som f.eks. veibredde, stigning,
dimensjonerende kjgretgy, horisontal- og vertikalkurvatur, maks trafikkmengde, stoppsikt, m.m.

De mest aktuelle veiklassene i forbindelse med utviklingen av omradeplanen for Nesodden er
falgende:

Reguleringsbredde 7,50 m
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Figur 5-8: Felles adkomst (FA1). Fartsgrense 30 km/t. (Kilde: Nesodden kommunes veinorm)
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Figur 5-9: Felles adkomst (FA2). Fartsgrense 30 km/t. (Kilde: Nesodden kommunes veinorm)
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Figur 5-10: Lokal vei (L1). Fartsgrense 50 km/t og ADT <1500 kjt/d. (Kilde: Nesodden kommunes veinorm)
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Figur 5-11: Lokal vei (L2). Fartsgrense 30 km/t og ADT <500 kjt/d. (Kilde: Nesodden kommunes veinorm)
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Figur 5-12: Samlevei (S). Fartsgrense 50 km/t og ADT <5000 kjt/d. (Kilde: Nesodden kommunes veinorm)
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Figur 5-13: Utbedringsstandard (L3). ADT <300 kjt/d. (Kilde: Nesodden kommunes veinorm)

For naermere beskrivelse av de ulike veiklassene s henvises det til Nesodden kommunes veinorm
(Nesodden Kommune, 2020).

5.5.2 Dagens veinett

Veinettet pa gstsiden av fv. 156 ble utviklet tidlig pa 1900-tallet, da omradet hovedsakelig bestod av
landsteder og hytter. Veier og annen infrastruktur har i liten grad fulgt utviklingen som har skjedd i
omradet, noe som har medfgrt at veinettet har varierende standard. Veiene er en blanding av
kommunale og private veier. Det er ingen vesentlig forskjell pa veiene, med unntak av at enkelte er
grusveier og andre er asfalterte, samt at det er skiltet med privatrettslige skilt pa en del av de private
veiene.

Veiene i omradet gar hovedsakelig i retning nord-sar retning eller gst-vest. Det er i liten grad blindveier,
slik at det er muligheter for gjennomkjaring pa de fleste veiene. Det er heller ikke egne tilbud til myke
trafikanter, slik at disse ferdes i kjgrebanen med gvrig trafikk.
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Fartsgrensen pa veiene er i varierende grad skiltet, hvor Oksvalveien og Dalsbergstien er skiltet med
fartsgrensesone 30 km/t. | Grgndahls vei er fartsgrensen imidlertid kun skiltet med privatrettslige
skilter, som indikerer en fartsgrense pa 15 km/t. Trafikanter som kjgrer inn i Grgndahls vei, far dermed
ikke den samme informasjonen som de som kjgrer i Oksvalveien og Dalsbergstien, om at fartsgrense
pa veinettet videre innover i omradet er 30 km/t.

Veibredden varierer mellom 2,5-4,5 m, hvor de fleste av veien har en bredde pa 3,0 — 3,5 m inkludert
skulder. | Statens vegvesens handbok N100 Veg- og gateutforming er dimensjonerende bredde pa
personbil og varebil 1,9 m, mens lastebil har en bredde pa 2,55 m. Det er dermed vanskelig for to
personbiler 8 mgtes pa mye av veinettet, uten at en benytter eksisterende avkjgrsler eller skulder/graft
langs veiene.

5.5.3 Fremtidig veinett

Trafikktellingene og trafikkberegningene som er gjennomfgrt i forbindelse med denne trafikkanalysen,
viser at det meste av dagens veinett har en lav ADT. Dersom det ikke var planlagt noen fortetting i
omradet, ville dagens veinett i stor grad kunne viderefgres, men ideelt burde det veere samme
standard pa veinettet med tanke pa fast dekke og trafikkskilt.

Trafikkberegningene viser imidlertid at det vil bli vesentlig mer trafikk pa

veinettet sgr for Grgndahls vei i forbindelse med boligutbyggingen.

Resultatene fra trafikkberegningene kan ses i kapittel 5.3. Fremtidig ADT ; \

pa veinettet vil avhenge av hvilken bilturproduksjon og hvilket ' g
utbyggingsscenario som legges til grunn. Nar en ser pa fremtidig antall Q
boliger som er planlagt innenfor hvert felt, sa er det i utgangspunktet kun
for utbyggingsscenarioene lav og lav+ at veiklassene felles adkomst FA1

og FA2 vil veere aktuelle, og da innenfor felt 4, 6 og 7, som omfatter W i
Asaveien og den nordligste delen av Knuts vei. Veiklasse FA2 skal ,.
imidlertid utformes som blindvei, noe Asaveien og Knuts vei ikke er. Det ; =i
vil derfor veere lite aktuelt & prosjektere fremtidige veier etter veiklasse A
FA2.

Avhengig av bilturproduksjon og utbyggingsscenario viser
trafikkberegningene at Asaveien vil f& en ADT mellom 200 - 1100 kjt/d i
fremtidig situasjon, mens Knuts vei vil fa en ADT mellom 300 - 1700 kjt/d.
Dette er en vesentlig gkning fra dagens beregnede ADT pa 50 kjt/d. ° S S
Basert p& fremtidig ADT s4 tilsier dette at bade Knuts vei og Asaveien [
skal prosjekteres etter veiklasse L1 eller L2, samt samlevei i de tilfellene  Figur 5-14: veieri

hvor ADT blir over 1500 kjt/d. Samleveier og veiklasse L1 skal ifalge planomrédet som bar
Nesodden kommunes veinorm ha fartsgrense 50 km/t, samt at det skal oppgraderes

etableres gang- og sykkelvei. Med tanke pa at dette vil veere innenfor et

boligomrade hvor det vil ferdes mange myke trafikanter og med boliger tett pa veiene, vurderes det
som at en slik fartsgrense er for hgy. For Knuts vei og Asaveien ervar vurdering at disse bgr ha
fartsgrense 30 km/t i fremtidig situasjon, og at veiklasse L1 eller L2 legges til grunn. Etter var vurdering
vil behovet for fortau pa disse veiene avhenge av fremtidig ADT. For utbyggingsscenarioene hvor
fremtidig ADT blir over 500 kjt/d, bar det etableres fortau, mens det kan gjgres en vurdering dersom
fremtidig ADT blir under 500 kjt/d.

ualanesy

Trafikkberegningene viser at Dalsbergstien far en ADT pa& mellom 1400 - 4600 kjt/d, mens Grgndahls
veifaren ADT pa mellom 1100 - 3700 kjt/d. Ifglge Nesodden kommunes veinorm skal disse veiene da
veere utformet som samlevei eller lokal vei L1 og med fartsgrense 50 km/t. Basert pa trafikkmengdene
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pa disse veiene, sd ma disse veiene oppgraderes. Veiene blir liggende innenfor boligomradene, og var
vurdering er derfor at de i utgangspunktet blir skiltet med fartsgrense 30 km/t.

Oppsummert sa er var vurdering at alle de bergrte veiene har behov for oppgradering som fglge av
fremtidig boligutvikling og okt ADT.

5.6 Anleggstrafikk

| forbindelse med utviklingen av omradeplanene, vil det forega ulik anleggsvirksomhet innenfor
omradet. Anleggsvirksomheten vil blant annet omfatte boligbygging, etablering av offentlig vann- og
avlgpsnett, oppgradering av veinettet og ombygging av kryss med fv. 156, m.m. Dette medfgrer at det
vil bli perioder med omfattende anleggstrafikk pa veinettet. Hvor mye er for tidlig & si noe om na sa
tidlig i prosessen, men dette vil antagelig variere over tid, avhengig av hva som bygges og hvor mye
som bygges samtidig. Erfaringsmessig vil anleggstrafikken besta av ulike lastebiler og
anleggsmaskiner, samt persontransport og mindre vareleveranser som hovedsakelig foregar med
personbiler og varebiler. Det kan veere behov for 4 komme inn med f.eks. vogntog og semitrailere.
Dimensjonerende kjgretgy pa boligveinettet er imidlertid lastebil, og det er derfor usikkert om vogntog
og semitrailere klarer 8 mangvrere seg gjennom kryssene.

Det meste av boligutbyggingen vil skje sgr i planomradet. Det ma forventes at mesteparten av
anleggstrafikken vil komme fv. 156 fra sgr, og bruke Dalsbergstien eller Grgndahls vei for & komme inn
tilomradet. Dalsbergstien er en smal grusvei som har en veibredde pa ca. 3-4 m, hvor to store
kjgretay ikke kan mgtes. Dalsbergstien kommer i tillegg pa skré inn mot fv. 156, noe som gjgrer det
utfordrende for store kjgretay a svinge inn/ut av krysset. Grgndahls vei har ogsa veibredde pa ca. 3-4
m, hvor det ikke er plass til at to kjgretay kan mates pa strekningen opp til Kares vei. | tillegg er det
bratt stigning opp fra fv. 156 (Figur 5-15). For begge kryssene kan det derfor oppsta situasjoner hvor
store kjgretgy ma bruke motgaende kjarefelt pa fv. 156 for & svinge inn eller ut av sideveien. Samtidig
kan det oppsta situasjoner hvor det vil bli behov for & rygge pa veiene og ut pa fylkesveien, som falge
av at det ikke er mulig & mate andre kjgretay. Trafikksikkerhetsmessig fremstar dette som uheldig, og
dette vil gke sannsynligheten for trafikkulykker. | forbindelse med utviklingen av omradene, bar det
derfor vurderes & utbedre kryssene med fv. 156 fgrst, samt oppgradere Dalsbergstien og Grgndahls
vei, slik at det er mulig & mgte andre kjgretgy. Dette vil sikre god tilgjengelighet til de gvrige omradene
som skal utvikles.

Figur 5-15: Eksisterende utforming av Dalsbergstien til venstre, og Grondahls vei til hayre. (Foto: Multiconsult)
| forbindelse med oppgradering av Dalsbergstien og Grgndahls vei, samt kryssene med fv. 156, vil det

antagelig veere behov for 4 stenge veiene. For & sikre tilgang til omradet og begrense omveien for
trafikantene, bar ikke Dalsbergstien og Grandahls vei oppgraderes samtidig. Nar veiene oppgraderes
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er det viktig & opprettholde adkomst for myke trafikanter, slik at disse har tilgang til
bussholdeplassene og gang- og sykkelveien langs fv. 156 uten at de far store omveier. Det er ogsa
viktig at myke trafikanter blir fysisk adskilt fra anleggstrafikken, for & redusere sannsynligheten for
trafikkulykker.

Hoveddelen av utbyggingen skjer i sgr langs veiene Dalsbergstien, Kares vei, Knuts vei, Asaveien og
Trygves vei (Figur 5-16). Veiene har relativt lik standard og veibredde péa ca. 3 -4 m. P4 dagens veinett
er det ikke mulig for to store kjgretgy & mates, uten a benytte private avkjarsler, kryss eller
veiskulderen for & passere hverandre. Det er heller ikke mulig for et stort kjgretgy & mgte personbiler. |
begge tilfeller er det en risiko for at store kjgretay ma rygge pa veinettet, dersom de mgter andre
kjgretay. Det er heller ikke fortau pa veiene, noe som gjar at myke trafikanter vil komme tett pa
anleggskjgretay. Alle disse forholdene gker risikoen for trafikkulykker i anleggsperioden.
Trafikkberegningene viser i tillegg at veiene vil fa en gkning i trafikk, hvor fremtidig ADTer avhengig av
hvilket utbyggingsscenario som velges. Dette setter igjen faringer for hvilken veiklasse som bar
benyttes pa de ulike veiene, men fremtidig ADT tilsier at veiene ber oppgraderes i de fleste av
utbyggingsscenarioene. Etter var vurdering ber i utgangspunktet alle de bergrte veiene oppgraderes,
far boligutbyggingen starter i den aktuelle veien.

Figur 5-16: Eksisterende veier som vil bli bergrt av boligutbyggingen. Bildet til venstre viser Knuts vei. Det
midterste bildet viser Trygves vei, mens bildet til hoyre viser Asaveien. (Foto: Multiconsult)

Veiene som skal benyttes av anleggstrafikken, blir ogsa brukt av skolebarn som skal til blant annet
Nesoddtangen skole og Steinerskolen pa Skoklefall. For & redusere sannsynligheten for trafikkulykker
med myke trafikanter, bgr det i anleggsperioden vurderes a innfgre restriksjoner for nar
anleggstrafikken har lov til 8 kjgre pa veiene, slik at de i starst mulig grad unngar a kjgre pa veien i
forbindelse med skolestart.

5.7 Stoy

Det er gjennomfart stgyberegninger for planomradet. Det er beregnet stgysonekart i 4 m hgyde over
terreng og fasadenivaer for bebyggelse med stayfglsomt bruksformal for 0-alternativet og to
utbyggingsalternativer (lav og hay).

De starste gkningene i lydniva skjer rundt de sma lokalveiene hvor den relative trafikkgkningen er
sterst, og for begge alternativer vil det vaere ngdvendig & utrede lokale stgytiltak for stgyfglsom
bebyggelse innenfor gul staysone.

Stgyberegningene og resultatene er beskrevet i en egen stgyrapport, som er vedlagt denne rapporten.
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6 Fv.156 Tangenveien

6.1 Behovfor fortau langs gstsiden av fv. 156

Langs fv. 156 mellom Skoklefallkrysset og Granholtkrysset er det i dag g/s-veg pa vestsiden av veien.
Pa gstsiden av veien er det ikke noe tilbud til myke trafikanter, med unntak av korte fortausstrekninger
i forbindelse med bussholdeplasser. Utover bussholdeplassene er det i tillegg ingen malpunkter tett
péa gstsiden av fylkesveien.

Beboere i boligomradet pa gstsiden av fv. 156 blir i hovedsak ledet til fylkesveien via Dalsbergstien,
Grgndahls vei, Oksvalveien og Mokleiva. Ved alle kryssene med fv. 156 er det enten gangfelt eller
gangbru, slik at myke trafikanter kan komme til gang- og sykkelveien langs fv. 156, til boligomradene
og skolene pa vestsiden av fylkesveien, samt bussholdeplassene. Helt sgr i boligomradet er det
turveier med blant annet koblinger mot Steinerskolen. | dagens situasjon er det i utgangspunktet fa
myke trafikanter som bor gst for fv. 156, som har behov for 8 benytte et eventuelt fortau pa gstsiden av
fv. 156.

Det er i dag enkelte boliger som enten har avkjgrsel direkte fra fv. 156 eller gangadkomster ut pa
fylkesveien (Figur 6-1). Pa strekningen mellom Oksvalveien og Granholtkrysset er det i dag 8
tomannsboliger og 1 enebolig som har gangadkomster fra eiendommene ut pa fv. 156. Boligene har
ogsa postkasser og avfallsbeholdere plassert langs med fv. 156, noe som medfarer at postbil og
renovasjonskjgretgy star delvis i kjgrebanen ved levering og henting av post og avfall. Enkelte steder er
detitillegg plass til & parkere kjgretgy pa utsiden av fylkesveien. Gang- og sykkelveien pa motsatt side
ligger en del hgyere enn fv. 156, samtidig som det er rekkverk langs gang- og sykkelveien. Fotgjengere
fra boligomradet som skal over pa g/s-vegen, ma da gé pa veiskulderen frem til trappen opp til gang-
og sykkelveien ved Tangenveien 170, eller videre sgrover til gangfeltet ved Oksvalveien.

e

Figur 6-1: Eksisterende situasjon langs fv. 156 nord for Oksvalveien. (Foto: Multiconsult)

Med dagens plassering av postkasser og avfallsbeholdere, samt at det ogsa parkeres kjgretgy pa
strekningen, sa vil fotgjengere ferdes langs veiskulderen pa fv. 156. Det er en viss risiko a ferdes langs
veiskulderen pa en slik vei, spesielt i market og pa vinterstid hvor det kan ligge braytekanter langs
veien, som gjgr at fotgjengerne kommer enda neermere kjgrebanen pa fv. 156. Det er ogsa en viss
risiko for trafikkulykker knyttet til at post- og renovasjonskjgretgy stanser i eller delvis pa utsiden av
kjgrebanen pa fv. 156. Trafikksikkerhetsmessig er ikke dette en optimal lgsning.

En mulighet kan veere & etablere fortau pa gstsiden av fv. 156 (Figur 6-1). Med tanke pa hvor
fotgjengerne skal krysse fylkesveien, vil det ikke veere naturlig & avslutte fortauet pa nordsiden av de
aktuelle boligene, men fortauet bar fortsette frem til Granholtkrysset, hvor det bar etableres et nytt
gangfelt pa sgrsiden av rundkjgringen. Fortau vil dermed fa en lengde pa ca. 500 m. Fortauet bagr haen
bredde pa minimum 2,5 m, pluss sngopplag. | tillegg faller terrenget ut fra fylkesvegen pa store deler
av strekningen, noe som medfarer at det vil veere behov for & fylle opp for & kunne etablere fortauet,
som igjen farer til terrengutslag. Etablering av fortau vil derfor medfare behov for inngrep i private
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eiendommer pa strekningen, som medfarer erverv av eiendom pa vestsiden av boligene hvor det er
best solforhold. Dette kan ogsa medfare behov for i anleggsfasen a rive enkelte bygg og
konstruksjoner pa strekningen.

Figur 6-2: Mulighet for fortau pa gstsiden av fv. 156. (Kilde: Multiconsult)

Et slikt fortau fremstar som relativt kostbart a etablere, samtidig som det vil gi inngrep i private
eiendommer. Fortauet vil i tillegg hovedsakelig bli brukt av de aktuelle 9 boligene, da gvrige beboere i
omradene rundt Oksvalveien hovedsakelig vil benytte Singers vei dersom de skal i retning
Nesoddtangen. Nytten av et eventuelt fortau bgr derfor vurderes grundig i en eventuell videre

planlegging.

For & begrense antall fotgjengere langs gstsiden av fylkesveien pa denne strekningen, kan en vurdere
andre tiltak. Alle eiendommene har i dag ogsad adkomst ut til enten Oksvalveien eller Singers vei, hvor
det er opparbeidet parkeringsplasser og garasjer til eiendommene. Ett tiltak kan vaere a flytte
postkasser og avfallsbeholdere til disse veiene (se ytterlige vurdering av dette i kapittel 6.5), noe som
vilredusere behovet for 4 ga langs fylkesveien. Basert pa plasseringen av eiendomsgrensene i
Nesodden kommunes karttjeneste, ser det ogsa ut til at det er mulig & giennomfare tiltak pa
strekningen hvor det parkeres kjgretgy pa utsiden av fylkesveien. Et mulig tiltak kan f.eks. vaere & skilte
parkering forbudt pa hele strekningen eller etablere en graft som gjgr at kjgretay ikke kan parkere
langs veien. Disse tiltakene fremstar som vesentlig rimelige & innfgre og kan gjennomfares ganske
raskt, sammenliknet med & etablere et fortau. Tiltakene vil fjerne mye av fotgjengertrafikken, men det
vil fortsatt veere noen som krysser over mot gang- og sykkelveien péa vestsiden av fv. 156.

Fra Oksvalveien og sgrover til Grgndahls vei er det 6 eiendommer pa gstsiden av fv. 156, som i dag har
direkte avkjarsel ut til fv. 156. Enkelte av eiendommene har ogsa parkering langs med fylkesveien
(Figur 6-3). Postlevering og renovasjon foregar fra fv. 156, men er plassert ved hver eiendom. Pa denne
strekningen ligger ogsa gang- og sykkelveien pa samme niva som fv. 156, noe som gjar at hver enkelt
eiendom kan krysse direkte over til gang- og sykkelveien. Disse forholdene gjor at det i dagens
situasjon i mindre grad er behov for & ferdes pa veiskulderen langs med fylkesveien.
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Figur 6-3: Eksisterende situasjon med avkjersler direkte ut pa fv. 156 pa strekningen mellom Oksvalveien og
Grondahl vei. (Foto: Google street view)

| gjeldende reguleringsplan (plan-ID 19850047) er det imidlertid regulert gang- og sykkelvei med tillatt
kjgring til eiendommene pa strekningen fra Oksvalveien til Grandahls vei. Lasningen medfarer at
avkjgrslene fra fv. 156 saneres, samtidig som myke trafikanter kan ferdes trygt frem til tilrettelagte
kryssingspunkter ved Oksvalveien eller Grgndahls vei. En eventuell realisering av denne lgsningen ma
imidlertid ses i sammenheng med videre utbygging i omradet, da deler av denne strekningen ligger
innenfor ett av omradene som planlegges & fortettes.

En gang- og sykkelvei pa denne strekningen vil ogsa fierne problemet med parkerte kjgretgy pa utsiden
av fv. 156 rett nord for gangbruen ved Grandahls vei. Under befaringene som ble giennomfgrt i juni
2025 ble det observert flere farlige situasjoner knyttet til denne parkeringen, hvor kjgretgy blant annet
rygger ut pa fylkesveien og star i passeringslommen imot kjgreretningen. Etter var vurdering bar det
giennomfares strakstiltak som gjar at denne parkeringen fiernes. Dette kan f.eks. veere i form av &
forlenge eksisterende rekkverk som beskytter brusgylene til gangbruen ved Grgndahls vei, ettersom
rekkverket uansett ikke tilfredsstiller dagens krav til rekkverk. Alternativt kan dagens parkeringsareal
fiernes og det etableres grgft langs med fylkesveien.

Figur 6-4: Eksisterende situasjon ved krysset fv. 156 x Munkefaret, hvor det foregar parkering péa utsiden av
fylkesveien. Bildet til hoyre viser et kjgretay som har rygget ut pa fv. 156 for a kjere serover. (Foto: Multiconsult)

| omradeplanene er det lagt opp til boligutbygging i omradene gst for fv. 156 mellom Skoklefallkrysset
og Oksvalveien. Pa naveerende tidspunkt foreligger det lite detaljer knyttet til selve utbyggingen og
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hvordan omradene skal utformes. Behovet for et fortau (eller en gang- og sykkelvei) langs gstsiden av
fv. 156 avhenger blant annet av hvilken type bebyggelse som etableres langs fylkesveien, avstanden
fra fylkesveien til boligene og terrengforholdene. Pa steder hvor det f.eks. etableres blokker eller starre
boenheter tett pa fylkesveien og terrengforholdene ligger til rette for det, ma en forvente at det vil
etablere seg snarveier fra boligene og ut mot fylkesveien. For disse boenhetene vil det ogsa oppleves
som en omvei 8 benytte de kommunale/private veiene for 8 komme til fv. 156. Dette kan medfare at
flere myke trafikanter vil krysse fv. 156 utenom tilrettelagte kryssingspunkter, som igjen kan veere
uheldig med tanke pa trafikksikkerheten langs fv. 156. Dette vil igjen gjgre det mer aktuelt a etablere
ett tilbud til myke trafikanter ogsa pa gstsiden av fv. 156 mellom Skoklefallkrysset og Oksvalveien.

Dersom bebyggelsen naermest fylkesveien i stor grad blir bestdende av eneboliger o.l., som plasseres
lenger fra fylkesveien og terrengforholdene ikke gjor det like attraktivt & etablere snarveier mot
fylkesveien, vil myke trafikanter i starre grad benytte eksisterende veinett i boligomradet for & komme
til fv. 156, hvor de kan krysse i eksisterende gangfelt eller gangbru. | tilfelle vil det i utgangspunktet
veere mindre behov for & etablere fortau pa gstsiden av fv. 156 mellom Skoklefallkrysset og
Oksvalveien.

6.2 Kan eksisterende regulerte veier og kryss viderefores

En boligfortetting i omradene gst for fv. 156, vil medfare at trafikkmengden pa fv. 156 vil gke. Fv. 156
haridagen ADT pa ca. 3000 kjt/d pd mellom Skoklefallkrysset og Granholtkrysset. Beregninger som er
giennomfart i forbindelse med fremtidig utbygging pa gstsiden av fv. 156, viser at ADT péa fv. 156 vil
veere et sted mellom 4000 - 7000 kjt/d, avhengig av hvilket scenario som legges til grunn for
utbyggingen og antall turer som hver boenhet skaper.

Figur 6-5: Typisk tverrprofil for fv. 156 mellom Skoklefallkrysset og Granholtkrysset. (Foto: Google street view)

Dagens fylkesvei har kjgrefeltbredder pa ca. 3,0 m pa denne strekningen. | tillegg er det ca. 0,5 m
asfaltert og gruset skulder pa hver side av veien. Dagens handbok N100 Veg- og gateutforming
(Statens Vegvesen, 2023) har ingen dimensjoneringsklasse som helt kan sammenliknes med dagens
fylkesvei mht. fartsgrense. Den naermeste er dimensjoneringsklasse Hg2 gvrige hovedveger med
fartsgrense 60 km/t og ADT < 12000 kjt/d. Disse veiene skal prosjekteres med 3,0 m kjgrefelt og 0,75 m
skulder. Dagens fylkesvei tilfredsstiller i stor grad kravene til horisontal- og vertikalkurvatur, sikt,
stigning, m.m. Basert pa dette fremstar det ikke som noe behov for & oppgradere fv. 156 som falge av
fremtidig utbygging.

Det er 5 T-kryss pa fv. 156 mellom Skoklefallkrysset og Granholtkrysset, hvor de 3 kryssene pa
gstsiden av fv. 156 blir vurdert neermere i kapittel 7. Kryssene pa vestsiden av fv. 156 er med Oksval
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terrasse og Munkefaret. | Munkefaret er det fysisk trafikkgy ut mot fv. 156, for a tydelig skille trafikk
som skal inn og ut fra Munkefaret. | tillegg er det passeringslomme langs fv. 156, slik at
giennomgaende trafikk pa fv. 156 i retning Nesoddtangen, kan passere venstresvingende trafikk til
Munkefaret. Kryssutformingen fremstar robust, og vil kunne viderefares selv med gkt trafikk pa fv. 156.

Figur 6-6: Eksisterende kryssutforming mellom fv. 156 x Munkefaret. (Foto: Multiconsult)

Krysset med Oksval terrasse er et ukanalisert T-kryss, hvor Oksval terrasse ligger hayere enn fv. 156
som fglge av at terrenget stiger oppover pa vestsiden av fv. 156. Det er et nytt kryss pa Oksval terrasse
ca. 10 m etter krysset med fv. 156, hvor Oksval terrasse deles i retning nord og sar. | tillegg passerer
gang- og sykkelveien mellom de to kryssene. Den korte avstanden mellom kryssene gjor at det kan
veere vanskelig & etablere fysisk kanalisering i Oksval terrasse. Kryssutformingen tilfredsstiller
antagelig ikke dagens krav i handbok N-V121 Geometrisk utforming av veg- og gatekryss (Statens
vegvesen Vegdirektoratet, 2023) om at stigning/fall skal vaere < 3 % i en avstand lik lengden til
dimensjonerende kjgretgy, malt fra primeerveien. @kt trafikk som falge av utbygging pa gstsiden av fv.
156 vili liten grad medfaere gkt trafikk i krysset med Oksval terrasse, og det vurderes derfor at
eksisterende kryss kan viderefgres.

Figur 6-7: Eksisterende kryssutforming mellom fv. 156 x Oksval terrasse. (Foto: Google street view)

Dagens gang- og sykkelvei langs fv. 156 har en bredde pa ca. 2,5 m. Gang- og sykkelveien ble bygget
for mange ar siden, hvor det var helt andre krav til bredder pa gang- og sykkelveier. lht. dagens
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handbok N100 Veg- og gateutforming (Statens Vegvesen, 2023) tilsier denne bredden at det ferdes
mindre enn 15 gaende og 15 syklende per time pa gang- og sykkelveien. Ved trafikktellingen som ble
gjennomfart ved krysset fv. 156 x Oksvalveien juni 2025, ble det imidlertid registrert 32 syklister og 17
fotgjengere i makstimen mellom kl. 15.45-16.45.

Med en fremtidig utbygging hvor antall boenheter varierer mellom 754 i scenario ‘lav’ 0og 1385 i
scenario ‘hgy’, ma en forvente en gkning i antall brukere pa gang- og sykkelveien. Dersom det i
fremtidig situasjon blir mellom 15 - 100 fotgjengere og 15 — 300 syklister per time, anbefaler N100 at
det etableres sykkelveg med fortau, hvor sykkelvegen far en bredde pa 2,5 m og fortauet 1,5 m.

6.3 Byggegrense mot fv. 156

Byggegrensen til fylkesveier er 50 meter. Dette er en fastsatt grense for hvor naer veien man har lov til 8
bygge. Hensikten er & ivareta trafikksikkerhet, drift og vedlikehold av veien, arealbehov ved framtidig
utbedring, samt miljget pa eiendommene langs veien. Siden planomradet er et vekstomrade, kan det
eventuelt gis dispensasjon fra normen dersom hensynene ovenfor er tilstrekkelig ivaretatt. Flere nyere
bygg i omradet star i dag 20 meter fra veien. Dette anses som en fornuftig grense, da det med 20 meter
pé begge sider av fylkesveien fortsatt er tilstrekkelig plass til eventuell utvidelse av kjgrebanen, gang-
og sykkelvei samt stgyskjermer.

6.4 Plassering avbussholdeplasser

Dagens bussholdeplasser er plassert i Skoklefallkrysset, ved Dalsbergstien, Grgndahls vei,
Oksvalveien og i Granholtkrysset. Holdeplassene er hensiktsmessig plassert i forbindelse med veiene
som leder inn til boligomradene pa gstsiden av fv. 156. Det er ogsa gode forbindelser til
boligomradene pa vestsiden av fv. 156.

Figur 6-8: Eksisterende bussholdeplass ved Dalsbergstien, hvor det er koblinger bade til boligomradene ast og
vest for fv. 156. (Foto: Google street view)

| fremtidig situasjon bgr bussholdeplassene fortsatt plasseres ved adkomstveiene til boligomradene
pa gstsiden av fv. 156, der det er gode forbindelser til boligomradene pa vestsiden, samt ved etablerte
kryssingspunkter over fylkesveien. Dette betyr at holdeplassene hovedsakelig bar plasseres tilnaermet
likt som i dagens situasjon. Plasseringen av holdeplassene ma antagelig justeres noe sammenliknet
med dagens situasjon, som fglge av at det vil veere behov for & oppgradere kryssene pa fv. 156 med
Dalsbergstien, Grgndahls vei og Oksvalveien.
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Iht. Statens vegvesen sin handbok N-V123 Kollektivveiledning — Utforming av kollektivanlegg pa veg og
gate (Statens vegvesen, 2022), er anbefalt avstand mellom holdeplasser pa stamlinjer i byomrader
500 - 800 m, mens utenfor tettbygd strok vil avstanden normalt veere noe lengre. Lokale busslinjer kan
imidlertid ha noe kortere avstand mellom holdeplassene. Busslinjene pa Nesodden kan anses som
lokale linjer, og dagens avstand pa 250 - 600 meter mellom holdeplassene, anses & veere relativt
fornuftig. Den korteste avstanden mellom to holdeplasser er mellom Skoklefall kirke og
Dalsbergstien. Selv om det er kort vei mellom disse, betjener de ulike omrader, hvor Dalsbergstien
dekker bade boligfeltet gst og vest for fylkesveien, mens Skoklefall kirke betjener malepunktene rundt
veikrysset, som Steinerskolen og matbutikken. Derfor er det viktig & beholde begge holdeplasser.

Dersom holdeplassene i fremtidig situasjon plasseres pa tilneermet samme sted som i dag, er var
vurdering at det ikke er behov for & etablere flere bussholdeplasser pa strekningen. Flere holdeplasser
vili tillegg medfere lavere gjennomsnittsfart pa bussen, som igjen gir lengre reisetid.

6.5 Adkomster, renovasjonspunkter og post langs fv. 156

6.5.1 Kartlegging

Det ligger en del boliger langs fylkesveien med adkomst,
renovasjonspunkter og postkasser plassert langs fv. 156. Det er
ikke hensiktsmessig med tanke pa trafikksikkerhet, og derfor
vurderes en ny plassering av disse.

De farste ni boligene nord for avkjgrselen til Oksvalveien
(blamerket i Figur 6-9 har hovedadkomst i Oksvalveien eller
Singers vei, men renovasjonspunkter og postkasser er plassert
langs fylkesveien. Dette gjelder Tangenveien 160-194. Enkelte
steder parkeres det ogsa biler ved portene langs fylkesveien (se
Figur 6-10).

De forste seks boligene sgr for avkjgrselen til Oksvalveien
(radmerket i Figur 6-9) har, i tillegg til renovasjonspunkter og
postkasse, ogsd hovedadkomst fra fylkesveien. Dette gjelder
Tangenveien 198-210 (Figur 6-11).

Lenger sgr har ogsa Tangenveien 246 adkomst og
renovasjonspunkter fra fylkesveien (se Figur 6-12).

Figur 6-9: Det blamerkede omradet har
Ved Tangenveien 262 er det renovasjonspunkter langs postkasser og renovasjonspunkter
fylkesveien. Beholderne star ved en gammel adkomst som langs fylkesveien. Det redmerkede
ogsé er tilknyttet fylkesveien, men som ser ut til 8 ikke lenger ~ Omréddet har adkomst, postkasser og
vaere i bruk (Figur 6-13). Adkomst skjer i dag fra Dalsbergstien. "€novasjonspunkter langs fylkesveien
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Figur 6-10: Avfallsbeholdere, postkasser og parkert bil tett pa fylkesveien ved Tangenveien 160-194 (Foto:
Multiconsult)

Figur 6-11: Adkomster Tangenveien 206 og 208 (Bilde fra Google street view)

8 ¥

Figur 6-12: Adkomst og renovasjon Tangenveien 246 (Foto: Multiconsult)
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Figur 6-13: Gammel adkomst Tangenveien 262 (Foto: Multiconsult)

6.5.2  Vurdering av alternative lgsninger

Postkassen skal st ved port eller innkjgring til eiendom eller inntil 250 meter utenfor port/innkjaring.
Endelig plassering innenfor denne avstandsrammen og eventuell samling pa fellespunkter besluttes
av Posten (Posten, 2025). Plass for renovasjon er mer krevende, fgrst og fremst fordi veien bgr veere av
tilstrekkelig kvalitet for renovasjonskjgretgy. Maksimal avstand mellom oppstillingsplassen og kjgrbar
vei er 7 meter. Beholdere skal ikke plasseres pd kommunal grunn, men pa abonnentens private
eiendom. Plasseringen av oppstillingsplassen bar ivareta bade beboernes behov og renovatgrenes
arbeidsforhold. For renovatgren er det avgjgrende at renovasjonsbilen kan komme tett inntil
oppstillingsplassen uten behov for rygging, av hensyn til sikkerheten (Follo Ren IKS, 2021).

For Tangenveien 160-194 (det blamerkede omradet) er det mulig & flytte postkassene og
renovasjonspunktene til samme vei som de har adkomst pa. Disse veiene, Oksvalveien og Singers vei,
benyttes allerede i dag til postlevering og renovasjon for andre hus langs veien.

Tangenveien 198-210 og Tangenveien 246 har \ “f” NN
adkomst fra fylkesveien. Mellom husene og Grgndahls ; )] I \ i ,\ :
vei ligger det andre boliger, og bak husene er terrenget Weic=2 / '\’ st H '\\",
bratt. Dette gjgr det vanskelig & endre adkomsten fra il T TR
fylkesveien til baksiden i dagens situasjon. ] e
Tangenveien 198 har mulighet til & flytte adkomsten L A ' |
nordover til Oksvalveien, men for & unnga adkomst fra Coee A1 NN LT
fylkesveiene ved de andre husene ma det tas starre s ! I
grep.

| gjeldende reguleringsplan er det tegnet inn gang- og
sykkelvei med tillatt kjgring til eiendommene for
Tangenveien 198 - 210, som starter i Oksvalveien,
men som ikke er opparbeidet (Figur 6-14). |
forbindelse med omradeplanen er det planlagt at
dette skal veere adkomst til felt 1. En slik l@sning vil
lgse dagens problemer med renovasjon, post og
avkjgrsler direkte ut pa fylkesveien.

2/153?\ |l
{ [} \ [ "

Figur 6-14: Reguleringsplan Oksvalveien med
to fellesavkjoersler og gang- og sykkelvei pa

ostsiden av fylkesveien

10267793-01-RIT-RAP-001 20. november 2025/ 01 Side 35av 61



Trafikkanalyse omradeplaner Oksval - Ursvik M u In consu IT

| fremtidig situasjon inngar Tangenveien 246 i felt 2 i
utbyggingsomradet. Dette betyr at eksisterende
adkomst fra fv. 156 blir stengt, og post og renovasjon
blir fiernet. Dersom det er gnskelig a utbedre disse
forholdene allerede nd, sd méa det ses pd om
adkomsten kan flyttes til en sidevei til Kares vei, som
allerede benyttes av naboene. Lgsningen kan veere
utfordrende, da husene star tett, og ny adkomst fra
denne veien vil krysse flere eiendomsgrenser.

Renovasjonspunktene, som i dag ligger langs
fylkesveien, kan eventuelt ogsa flyttes til Kares vei.
Dette ma i s fall skje pa den gjennomkjarbare delen av
veien, ettersom blindveien ikke oppfyller kravene til
renovasjonsbil. Avstanden mellom Tangenveien 246 og
det nye renovasjonspunktet vil da veere cirka 140
meter, noe som er en relativt lang avstand 4 trille
beholderen.

Tangenveien 262, som i dag har renovasjonspunkt
langs Tangenveien, kan eventuelt flytte
renovasjonspunktet til Dalsbergstien.

Figur 6-15: Alternativ adkomst Tangenveien
246 fra Kares vei

Tabell 6-1 Adresser med adkomst, renovasjon og/eller postkasser langs fv. 156

Adresse Ved fylkesveien Lgsning
Tangenveien 160-194 | Renovasjon, Renovasjon og postkasser flyttes til
postkasser Oksvalveien og Singers vei. Parkering

langs fv. 156 fjernes.

Tangenveien 198-210 | Adkomst, renovasjon Fellesadkomst somireguleringsplan.

og postkasser Vilinnga i adkomstvei til felt 1.
Tangenveien 246 Renovasjon og Eiendom inngarifelt 2i
adkomst utbyggingsomradet. Renovasjon og

adkomst vil da bli fjernet.

Tangenveien 262 renovasjon Langs Dalsbergstien

6.6 Kryssingspunkter og gangfelt over fv. 156

| dagens situasjon er det merket opp gangfelt ved rundkjgringen pa Skoklefall, ved Dalsbergstien og
ved Oksvalveien. Ved Grgndahls vei er det gangbro over fv. 156, mens det pa Granholtkrysset kun er
gangfelt pa nordsiden av rundkjaringen. | forbindelse med gjennomfgringen av denne trafikkanalysen
er det ikke giennomfgrt trafikktellinger av antall myke trafikanter som benytter seg av de ulike
gangfeltene.
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6.6.1 Krav til gangfelt

Statens vegvesens handbok N100 Veg- og gateutforming (Statens Vegvesen, 2023) setter en rekke krav
til gangfelt. Under fglger en oppsummering av de viktigste og mest relevante kravene knyttet til
gangfelt, som vil veere aktuelle i forbindelse med utviklingen av omradeplanen for Nesodden.

o Ifglge N100 skal det ikke etableres gangfelt i boligomrader med fartsgrense 30 km/t.
e P3aveier med fartsgrense 40 og 50 km/t skal det etableres gangfelt dersom:
Antall fotgjengere > 20 og antall kjgretgy > 200 i dimensjonerende time
Antall fotgjengere > 10 og antall kjgretgy > 800 i dimensjonerende time
e P43 strekninger hvor fartsgrensen er 60 km/t skal gangfelt signalreguleres
e Det skal ikke etableres gangfelt pa veier med fartsgrense over 60 km/t.

e Gangfelt (og tilrettelagte kryssingspunkter) skal plasseres pa steder hvor det er naturlig for
gaende & krysse.

e Ved T-kryss, X-kryss eller rundkjgringer skal gangfeltet plasseres minst 5 minn i kryssarmen,
slik at det er plass til et kjgretgy mellom gangfeltet og krysset.

e Gangfelt skal enten utformes som oppmerket gangfelt eller oppheyd gangfelt, hvor oppheyd
gangfelt hovedsakelig brukes der det er mange kryssende eller hgyt fartsniva.

e Detskal etableres trafikkay dersom gangfeltet krysser mer enn 2 kjarefelt.

o Kravtil sikt til gangfelt skal vaere 1,2 x stoppsikt, hvor stoppsikten avhenger av fartsgrensen og
dimensjoneringsklassen for veien. Sikten skal dekke hele gangfeltet og minst 2 m utenfor
vegkanten.

6.6.2 Kryssingspunkt ved Oksval terrasse 12 ¢

Et av kriteriene for etablering av gangfelt er at de skal plasseres pa steder hvor det er naturlig for
gédende & krysse. Naturlige kryssingssteder er ofte i forbindelse med kryss, bussholdeplasser, enden
pa fortau, gang- og sykkelveier og snarveier, osv.

Pa strekningen mellom Granholtkrysset og Oksvalveien ligger gang- og sykkelveien hgyere enn
fylkesveien. Som tidligere beskrevet er det i tillegg flere boliger pa gstsiden av fylkesveien, som har
gangadkomst direkte ut pa fylkesveien pa denne strekningen. For at disse skal kunne komme seg til
gang- og sykkelvegen, er det etablert en trapp ved Oksval terrasse 12 ¢ (Figur 6-16). Det er imidlertid
ikke noen forbindelse videre gstover, og trappen benyttes derfor kun av de fa boligene som ligger pa
gstsiden av fv. 156. Dette medfarer at det er relativt f& som krysser fylkesveien i dette punktet, og
kryssingspunktet tilfredsstiller mest sannsynlig ikke dagens krav til antall fotgjengerkryssinger i
dimensjonerende time for & etablere et gangfelt.
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Figur 6-16: Eksisterende trapp mellom fv. 156 og gang- og sykkelveien (ved Oksval terrasse 12 c). (Foto: Google
streetview - 2022)

Det er ikke planlagt noen utbygging pa denne strekningen i omradeplanen, noe som betyr at det ikke
forventes en gkning i antall fotgjengere som krysser veien her. Det er derfor vurdert at det ikke vil veere
behov for oppmerking av gangfelt i dette punktet, hverken i dagens situasjon eller i fremtidig situasjon.

Avkjagringen til Oksval er forvarslet med skilt nr. 701.1 Tabellorienteringstavle for vanlig kryss ca. 5m
sar for trappen. Rett pa nordsiden av trappen er det plassert skilter med «Fartshump» og fartsgrense
40 km/t. Begge skiltene pa hver sin side av trappen kan vaere noe sikthindrende for kjgrende til
fotgjengere som kommer ned trappen, i tillegg til at fartsgrenseskiltet og fareskiltet hindrer sikten til
Tabellorienteringstavlen. Disse skiltene tilfredsstiller heller ikke kravene til avstand mellom skilt, hvor
Statens vegvesens handbok N300 Trafikkskilt (Statens vegvesen, 2024) anbefaler en avstand pa minst
50 m for skilt som henvender seg til samme kjgreretning. For & fa bedre sikt til trappen, anbefales det
at Tabellorienteringstavle flyttes ca. 15 - 20 m sgrover. Tilsvarende bar fareskiltet og fartsgrenseskiltet
flyttes ca. 30 m mot nord. | tillegg til at sikten til trappen blir bedre, vil dette redusere farten pa
kjgretayene der fotgjengerne krysser fylkesveien.

Figur 6-17: Eksisterende skilting pé fv. 156 ved trappen opp til gang- og sykkelveien. (Foto: Multiconsult)
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6.6.3 Gangfelt ved Oksvalveien

Ved Oksvalveien er det i dag et gangfelt over fv. 156, hvor gangfeltet er plasserti den nordre delen av
krysset. Myke trafikanter fra Oksval fglger Oksvalveien opp til gangfeltet og bussholdeplassene som er
plasser pa hver side av gangfeltet. P4 vestsiden av fv. 156 er det trapper som leder opp til Oksval
terrasse, hvor det er snarveier videre vestover til blant annet Nesoddtangen skole. Dette er derfor et
naturlig sted for myke trafikanter & krysse fylkesveien, og et gangfelt i dette omradet bar opprettholdes
ogsa i fremtidig situasjon.

Eksisterende gangfelt er imidlertid plassert for langt sar, slik at det delvis ligger i kjgrefeltet som
kommer fra Oksvalveien (Figur 6-18). Trafikksikkerhetsmessig fremstar dette som en noe uheldig
lesning. Sikten til gangfeltet er tilfredsstillende i begge retninger, og det er plassert fartshumper pa
hver side av gangfeltet for a sikre lav fart. Et alternativ til dagens fartshumper vil veere & ha opphayd
gangfelt, men dette vil ikke vaere mulig med dagens kryssutforming og stigning pa Oksvalveien inn mot
krysset. Fartsgrensen ved gangfeltet er 40 km/t.

Figur 6-18: Eksisterende gangfelt ved Oksvalveien. Trapp opp til Oksval terrasse kan ses til hayre i bildet. (Foto:
Google street view - 2023)

| forbindelse med omradeplanen vil det veere aktuelt & utbedre krysset mellom fv. 156 og Oksvalveien.
Det bagr da gjores enkelte justeringer ved gangfeltet, slik at en blant annet sikrer at myke trafikanter
ikke ma sta i kjgrebanen til Oksvalveien for & krysse fylkesveien. Det kan ogsa vurderes a etablere
dette som et opphgyd gangfelt.

| dagens situasjon er det lysmaster langs vestsiden av fylkesveien. Gangfeltet er plassert midt mellom
to lysmaster med gamle armaturer. Dette medfgrer at fotgjengere som krysser fylkesveien blir mgrke
mot en lys bakgrunn. Dette prinsippet for belysning av gangfelt er ikke sa vanlig lenger, og vanlig
praksis na er & benytte forsterket belysning av gangfelt, hvor fotgjengerne er lyse mot en mark
bakgrunn. Det er ikke foretatt befaring i mgrket ved gangfeltet, og vi har derfor ikke kjennskap til hvor
godt gangfeltet er belyst. Det anbefales imidlertid & foreta befaringer av gangfeltet i market for &
vurdere belysningen av gangfeltet, og eventuelt endre belysningen slik at det blir forsterket belysning
av gangfeltet. Det bar ogsa vurderes om det skal suppleres med lysmaster pa gstsiden av fv. 156.

6.6.4 Kryssingspunkt ved Gregndahls vei

Ved Grgndahls vei er det i dag en gangbru som forbinder boligomradene pa gst- og vestsiden av fv. 156
(Figur 6-19). Fra gangbruen er det gangvei ned til sgrgdende bussholdeplass ved Munkefaret, mens
ved Grgndahls vei ma fotgjengerne ga i blandet trafikk ned til nordgdende bussholdeplass langs fv.
156.
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Figur 6-19: Plassering av gangbru og gangveier tilknyttet gangbrua. (Kartgrunnlag: Finn.no)

For myke trafikanter som skal mellom boligomradene pa @st- og vestsiden av fv. 156 er det kortest
avstand og minst hgydemeter & forsere, dersom en bruker gangbrua. Dette er ogsa den mest
trafikksikre lgsningen, hvor myke trafikanter ikke kommer i konflikt med kjgrende pa fylkesveien.

For fotgjengere som skal til/fra bussen kan det imidlertid forekomme at enkelte krysser fylkesveien i

plan. Hovedsakelig gjelder dette antagelig de som bor pa vestsiden av fylkesveien og som skal til/fra
nordgaende bussholdeplass. Malt pa kart er det noe kortere for disse & krysse fylkesveien i plan,
sammenliknet med a bruke gangbrua. Det er imidlertid ingen spor over grgntrabatten mellom gang- og
sykkelveien og fylkesveien som tyder pa at dette skjer pa sgrsiden av gangbrua, sa kryssingen skjer i
tilfelle pa skra mellom de to holdeplassene som vist pa Figur 6-20. For de som bor pa gstsiden av fv.
156, er det marginalt kortere & benytte gangbrua nar en kommer med bussen fra Nesoddtangen, noe
som gjgr at de aller fleste velger denne lgsningen.

Figur 6-20: Sannsynlig trasé for fotgjengere som krysser fv. 156 i plan over til nordgdende bussholdeplass. (Foto:
Multiconsult)
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Under befaringene som ble giennomfart pa ettermiddagen, ble det ikke observert noen som krysset i
plan mellom de to holdeplassene, men det antas at dette forekommer hovedsakelig i morgenrushet.
Det ble imidlertid observert fotgjengere som kom med bussen fra Nesoddtangen, som krysset
fylkesveien i plan for & komme til sine parkerte kjgretgy pa gstsiden av fv. 156. Disse krysset
fylkesveien mellom sgrgdende holdeplass og krysset med Munkefaret. Det ble ogsé observert
fotgjengere fra Grgndahls vei som krysset fv. 156 i plan sgr for gangbrua, og fortsatte videre sgrover pa
gang- og sykkelveien mot Skoklefall. Her er det i tillegg en markert sti over grgntrabatten (Figur 6-21).

B

RS 3 i
Figur 6-21: Bildet viser etablert gangsti, som indikerer kryssing av fv. 156 i plan ved Grendahls vei. (Foto:
Multiconsult)
Etter var vurdering ser det ut til at dagens l@sning med gangbro over fv. 156 fungerer pa en
tilfredsstillende mate. Lasningen er ogsa en trafikksikker l@sning, hvor en unngar konflikter mellom
myke trafikanter og kjgrende pa fylkesveien, noe som er viktig med tanke pa at dette er skolevei for
barn som skal til Nesoddtangen barneskole og Tangenasen ungdomsskole. Var anbefaling er derfor &
viderefare gangbroen ogsa i fremtidig situasjon.

Ved en fremtidig ombygging av krysset fv. 156 x Grgndahls vei vil det veere mulig & etablere et gangfelt
mellom Grgndahls vei og nordgaende bussholdeplass. Det er imidlertid ikke sikkert at gangfeltet
klarer a8 samle alle som krysser fylkesveien, og det er dermed en fare for at fotgjengere krysser
fylkesveien utenom gangfeltet. Et gangfelt kan ogsa fare til at flere krysser fylkesveien i plan, noe som
vil medfgre gkt risiko for trafikkulykker.

6.6.5 Gangfelt ved Dalsbergstien

Ved Dalsbergstien er det merket opp et gangfelt over fv. 156, som er plassert midt pa Dalsbergstien.
Dalsbergstien er den eneste adkomsten til den sgrlige delen av boligomradet pa gstsiden av fv. 156,
slik at myke trafikanter benytter veien for 8 komme til bussholdeplassene og gang- og sykkelveien
langs fv. 156. Pa vestsiden av fv. 156 er det en gang- og sykkelvei som farer opp til boligene i
Blabeerstien. | dagens situasjon er det derfor naturlig & ha et gangfelt i dette omradet.

Det er planlagt stgrst fortetting av boliger i den sgndre delen av omradeplanen, noe som tilsier at det
vil bli vesentlig flere myke trafikanter som skal til bussholdeplassene og gang- og sykkelveien langs fv.
156. Det vil derfor veere behov for et gangfelt i dette omradet ogsé i fremtidig situasjon. Om gangfeltet
skal plasseres pa akkurat samme sted, avhenger imidlertid av hvor Dalsbergstien blir liggende og hvor
bussholdeplassene plasseres. Med tanke pé plasseringen av boligene i Blabeerstien og avstanden til
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kryssingspunktene pa Skoklefall og ved Grgndahls vei, fremstar dagens plassering som ganske
gunstig.

Figur 6-22: Eksisterende gangfelt over fv. 156 ved Dalsbergstien. (Foto: Multiconsult)

| dagens situasjon er det ikke noe venteareal ved gangfeltet pa gstsiden av fv. 156. Samtidig er
gangfeltet plassert slik at det ligger omtrent midt pa Dalsbergstien, noe som medfgrer at myke
trafikanter kommer i konflikt med kjgrende som skal inn eller ut fra Dalsbergstien (Figur 6-23). Ideelt
sett bgr fijellknausen ved Dalsbergstien fijernes, slik at det kan etableres et kort fortau frem til
gangfeltet.

Figur 6-23: Bildet viser mulig konflikt mellom myke trafikanter som krysser i gangfeltet og kjgrende som kommer
fra Dalsbergstien. (Foto: Multiconsult)

Sikten til gangfeltet er relativt god i begge retninger, men pa gstsiden av fv. 156 er det en fjellknaus
som kan hindre noe sikt til myke trafikanter som kommer fra Dalsbergstien. Fartsgrensen ved
gangfeltet er 50 km/t, og det er ikke fartsdempende tiltak i neerheten. Gangfeltet er plassert midt
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mellom de to bussholdeplassene, noe som er gunstig med hensyn til myke trafikanter som kommer
fra Dalsbergstien. | forhold til plasseringen av gang- og sykkelvegen opp til Bldbaerstien og nordgéende
bussholdeplass, er gangfeltet plassert litt for langt sgr. Dette medfgrer at fotgjengere som skal
mellom nordgaende bussholdeplass og Blabeerstien krysser fv. 156 utenom gangfeltet. Pa grunn av at
Dalsbergstien og gang- og sykkelveien fra Blabeerstien er sideforskjgvet i forhold til hverandre, vil det
veere vanskelig 4 fa alle fotgjengerne til & benytte gangfeltet.

Figur 6-24: Eksisterende sti (merket med rad strek) mellom gang- og sykkelveien fra Blabaerstien og nordgaende
bussholdeplass. (Foto: Multiconsult)

Det er i dag lysmaster pa begge sider av fylkesveien som belyser gangfeltet, men lysmasten pa
vestsiden av fv. 156 star ca. 10 m fra gangfeltet og pa utsiden av gang- og sykkelveien. Som beskrevet
for gangfeltet ved Oksvalveien, anbefales det na intensivbelysning av gangfelt. Det bar derfor foretas
en vurdering av belysningen av gangfeltet, for 8 avdekke om det er ngdvendig & giennomfare tiltak.

6.6.6 Gangfelt ved Skoklefallkrysset

I rundkjgringen pa Skoklefall er det opphgyde gangfelti alle veiarmene inn i rundkjgringen, men i
denne rapporten vurderes kun gangfeltet pa nordsiden av rundkjgringen. Gangfeltet er plassert ca. 8
m fra vikelinjen i rundkjgringen, noe som gjgr at det er plass til ett kjgretay mellom gangfeltet og
vikelinjen. Det er i tillegg en trafikkgy ved gangfeltet, slik at myke trafikanter kan krysse fv. 156 i to
etapper. Fartshumpen som er anlagt ved gangfeltet bidrar sammen med avbgyningen i rundkjgringen
til & holde farten nede. Det er ogsa god sikt til gangfeltet, samt at det antas at belysningen av
gangfeltet er tilfredsstillende.

10267793-01-RIT-RAP-001 20. november 2025/ 01 Side 43 av 61



Trafikkanalyse omradeplaner Oksval - Ursvik M u In consu IT

Figur 6-25: Eksisterende gangfelt ved rundkjeringen pa Skoklefall. (Foto: Google street view - 2023)

Med fremtidig boligutbygging pa egstsiden av fv. 156, hvor mye av bebyggelsen er planlagt i den sgndre
delen mot Skoklefallkrysset, kan det forventes en gkning i antall myke trafikanter i dette gangfeltet. |
tillegg er det malpunkter i alle veiarmene, og det er derfor naturlig at dagens gangfelter i rundkjaringen
opprettholdes.

6.6.7 Gangfeltifremtidig boligomrade pa gstsiden av fv. 156

Som beskrevet tidligere er Oksvalveien og Dalsbergstien skiltet med fartsgrensesone 30 km/t, mens
Grgndahls vei er skiltet med privatrettslige fartsgrenseskilt og Mokleiva ikke er skiltet med fartsgrense.
Veiene pa gstsiden av fv. 156 er imidlertid alle definert som boligveier som innbyr til lav fart, og bar
innga i den samme fartsgrensesonen pa 30 km/t. Ifglge kriteriene til etablering av gangfelt er det
dermed ikke tillat & merke opp gangfelt i boligomradet pa gstsiden av fv. 156.

Bakgrunnen for at det ikke merkes opp gangfelt i boligomrader er sammensatt, men lavt fartsniva, lav
ADT, ingen fremkommelighetsproblemer for myke trafikanter, sjelden bruk av fortau eller gang- og
sykkelveg og mange mindre malpunkter er medvirkende arsaker til at det ikke anlegges gangfelt i
boligomrader. Dette betyr at det i dagens situasjon og i fremtidig situasjon ikke vil vaere aktuelt &
merke opp gangfelt inne i boligomradet pa gstsiden av fv. 156.

6.6.8 Behov for nye kryssingspunkter for myke trafikanter

| dagens situasjon er det fa eller ingen snarveier fra boligomradet pa gstsiden av fv. 156 som leder opp
til fylkesveien. Det er ogsa kun et fatall boliger pa gstsiden av fv. 156 med adkomst ut pa fylkesveien.
Ut over eksisterende kryssingspunkter, er det derfor ikke noen andre naturlige steder for myke
trafikanter a krysse fv. 156 pa strekningen mellom Granholtkrysset og rundkjgringen pa Skoklefall,
mens ved eksisterende boliger vil det ikke vaere nok fotgjengerkryssinger til 4 tilfredsstille kravene til &
etablere gangfelt. | dag foregar det noe kryssing av fylkesveien ved krysset med Munkefaret, hvor
fotgjengere krysser over til de parkerte kjgretgyene pa gstsiden av fylkesveien. Det er imidlertid kun et
begrenset antall fotgjengere som krysser her, og det tilfredsstiller dermed ikke dagens krav til 8 merke
opp gangfelt. Parkeringen skaper i tillegg trafikkfarlige situasjoner pa fylkesvegen og bar fiernes, noe
som ogsa fjerner fotgjengerne som krysser veien.

Det er planlagt boligutbygging pa gstsiden av fv. 156 mellom Oksvalveien og rundkjgringen pa
Skoklefall. Det foreligger ikke detaljerte planer for hvor mange boliger som skal etableres, hvor de skal
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plasseres og hvordan omradet skal utformes. Pa ndveerende tidspunkt er det derfor vanskelig 8 si noe
sikkert om det er behov for flere kryssingspunkter pa denne strekningen, og dette ma vurderes
naermere nar detaljerte planer foreligger. Eventuelle nye gangfelt ma i tilfelle tilfredsstille kravene som
er angitt i punktene over, og veere plassert slik at myke trafikanter vil benytte de.

7 Kryssutbedring langs fv. 156

7.1  Generelle krav til kryssutforming

Fremtidige kryss langs fv. 156 ma tilfredsstille kravene til kryssutforming gitt i Statens vegvesens
handbok N100 Veg- og gateutforming (Statens Vegvesen, 2023). Under er det gjengitt enkelte av
dagens krav til kryssutforming beskreveti N100.

e Sekundearveien skal tilknyttes primaervegen med vinkel mellom 70 og 110 grader.

e | enavstand lik lengden til dimensjonerende kjgretay, skal stigning/fall pa sekundaerveien veere
< 3 %.

e | kryss med nasjonal hovedveg skal trafikkgy anlegges i sekundeerveien. Fv. 156 er ikke en
nasjonal hovedvei, og det er dermed ikke krav om trafikkgy i sekundaerveien. Dersom trafikkay
etableres i sekundeaervei, skal den utformes med fysisk kanalisering.

e Behov for venstresvingefelt pa primeerveien (fv. 156) er avhengig av trafikkmengden i begge
retninger pa primeerveien i lapet av makstimen, samt antall venstresvingende kjaretay og
fartsgrensen pa hovedveien. Behovet bestemmes ut fra figur 4.1.1.3-1 i N100, og er gjengitt
her.

140

120
&

100 Ng

73
\Q/z‘ G
80 N A ___+
%)
60 C
Ny v
N
40
20 Venstresvingefelt

0 200 400 600 800 1000

A

Antall venstresvingende (C,) kjt/t

Trafikk i hovedretning (A+C,) kijt/t

Figur 7-1: Krav til nar venstresvingefelt skal etableres pa primeerveien. (Kilde: Statens vegvesen N100 Veg- og
gateutforming, figur4.1.1.3-1)

e Forhold knyttet til trafikksikkerhet og fremkommelighet kan medfgre at venstresvingefelt
etableres, selv om kravene i figur 4.1.1.3-1 i1 N100 ikke er tilfredsstilt.

e Passeringslomme er et alternativ til venstresvingefelt, og anlegges hovedsakelig i T-kryss hvor
det ikke er behov for kanalisering i primaervegen

e Behov for hgyresvingefelt bestemmes ut fra krav til kapasitet og avviklingsstandard, og kan
brukes ved fare for tilbakeblokkering fra sekundaerveien. Hayresvingefelt utformes enten
parallelfgrt eller kileformet.

o Forforkjgrsregulerte kryss bestemmes sikten ut fra trafikkmengden pa sekundzerveien og
fartsgrensen pa primeerveien.

Trafikkberegningene som er gjennomfgrt viser at i enkelte av utbyggingsscenarioene sa vil Grandahls
vei og Dalsbergstien fa en stor gkning i ADT. Beregningene viser en ADT pa Dalsbergstien pa mellom
1400 - 4500 kjt/d, mens Grgndahls vei far en ADT pa mellom 1100 - 3700 kjt/d. Spesielt i de
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utbyggingsscenarioene som medfarer hgyest ADT, kan det bli behov for venstresvingefelt eller
passeringslomme pa fv. 156 for a sikre god trafikkavvikling i kryssene. | denne rapporten er behovene
for venstresvingefelt eller passeringslomme ikke vurdert i detalj, og det er derfor valgt a ikke
prosjektere dette i kryssene pa fv. 156. | forbindelse med det videre planarbeidet for omradet,
anbefales det & gjare trafikkberegninger med egnede simuleringsverktay som f.eks. SIDRA eller
AIMSUN, for & kunne si noe om trafikkavviklingen i de ulike kryssene, og dermed kunne avgjgre om det
er behov for venstresvingefelt eller passeringslomme pa fv. 156, samt om det det er behov for to
kjgrefelt inn mot kryssene pa sideveiene.

7.2 Sorlig adkomst til planomradet

Adkomsten til planomradet i sgr er via Dalsbergstien. Det legges opp til en betydelig vekst innenfor
vekstgrensen, og spesielt i sgr, noe som medfarer at det vil bli betydelig mer trafikk pa Dalsbergstien.
Nesodden kommune gnsker derfor a fa vurdert ulike alternativer knyttet til dette omradet. Dette er:

e Kryssutbedring av Dalsbergstien og endring av gangfelt over fv. 156
e Trasé- og kryssutbedring av Dalsbergstien med gangfelt over fv. 156
e Ny lokalisering av adkomst mellom Grgndahls vei og Skoklefallkrysset

o Ny adkomstvei via Skoklefallkrysset inkludert vurdering av avkjgrsel til rundkjgring fra
Steinerskolen/innfartsparkering

7.21 Kryssutbedring av Dalsbergstien og endring av gangfelt over fv. 156

Dalsbergstien mellom fv. 156 og Knuts vei er en smal grusvei, hvor Dalsbergstien kommer pa skré inn
mot fv. 156. Trafikkberegningene som er gjennomfart viser at fremtidig ADT pa Dalsbergstien vil bli
mellom 1400 - 4600 kjt/d, avhengig av utbyggingsscenario og hvor mange turer som legges til grunn fra
hver boenhet. Multiconsult sin vurdering er at Dalsbergstien ikke har en utforming som er tilpasset
disse trafikkmengdene, og det vil derfor veere helt ngdvendig & utbedre dagens vei. Var konklusjon er
derfor at det ikke vil vaere behov for & gjgre naermere vurderinger knyttet til kun kryssutbedring av
krysset mellom fv. 156 x Dalsbergstien.

Figur 7-2: Eksisterende utforming av Dalsbergstien mellom fv. 156 og Knuts vei. Begge bildene er tatt i retning ost
mot Knuts vei. (Foto: Multiconsult)
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7.2.2 Trasé- og kryssutbedring av Dalsbergstien med gangfelt over fv. 156

Det er prosjektert en ny vei mellom fv. 156 og Knuts vei som fglger dagens veitrasé, og som kan ses pa
Figur 7-3. Veien er prosjektert etter veiklasse L1, med 5 m kjgrebane og 0,5 m skulder pa hver side. Det
eritillegg lagt inn gang- og sykkelvei med 3 m bredde, samt en gragft mellom kjgrebanen og gang- og
sykkelveien. Etablering av gang- og sykkelvei medfarer et stgrre tverrsnitt enn i dagens lgsning, noe
som kan medfare behov for at eksisterende bygg og konstruksjoner vil matte rives.

Veien ligger i stor grad pa dagens terreng, med unntak av mot Knuts vei hvor det ma etableres en
fylling, og hvor veien ligger med 8 % stigning. For gvrig tilfredsstiller veien i stor grad dagens krav til
horisontal- og vertikalkurvatur.

Veien fares vinkelrett inn mot Knuts vei, slik at krysset blir mer oversiktlig og enklere a foreta
svingebevegelser i begge retninger. For krysset ut mot fv. 156 er det lagt inn ett kjgrefelt inn mot
krysset. | videre prosjektering ma det vurderes om det er behov for to kjgrefelt inn mot krysset, for &
sikre god trafikkawvikling. Det kan ogsa veere aktuelt & etablere trafikkgy i Dalsbergstien.

Figur 7-3: Utbedret trasé for Dalsbergstien mellom fv. 156 og Knuts vei. (Kilde: Multiconsult)

7.2.3 Ny lokalisering av adkomst mellom Grgndahls vei og Skoklefallkrysset

Som et alternativ til & falge dagens trasé, er det prosjektert en lgsning hvor Dalsbergstien fares rett pa
fv. 156 (Figur 7-4). En slik lasning medfarer at veien blir ca. 50 m kortere enn a folge dagens trasé, men
gang- og sykkelveien vil fglge dagens trasé frem til eksisterende bussholdeplasser. Dette kan medfare
at det allikevel vil vaere behov for & gjgre enkelte utbedringer pa dagens trasé. Dersom Tangenveien
262 og Dalsbergstien 1 skal bevares, vil gang- og sykkelveien ogsad matte fungere som adkomst til
boligene.
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Veien tilfredsstiller kravene til horisontal- og vertikalgeometri. Krysset mot Knuts vei far samme
utforming i begge alternativene, mens de samme forholdene knyttet til fremtidig kryssutforming med
fv. 156 ogsa vil gjelde i dette alternativet.

Ulempen med alternativet er at det blir et areal mellom gang- og sykkelveien og Dalsbergstien, somi
mindre grad kan utnyttes. | tillegg vil myke trafikanter som skal sgrover pa fv. 156 antagelig ferdes i
kjgrebanen, ettersom gang- og sykkelveien vil medfgre en omvei.
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Figur 7-4: Alternativ plassering av Dalsbergstien. (Kilde Multiconsult)

7.2.4 Ny adkomstvei via Skoklefallkrysset

En alternativadkomstmulighet til den s@rlige delen i omradeplanen, er & etablere en ny vei fra
rundkjgringen pa Skoklefall som kobler seg pa eksisterende veinett omtrent i krysset Knuts vei x
Trygves vei. Dersom en slik lasning etableres, kan krysset fv. 156 x Dalsbergstien stenges, og
Dalsbergstien blir kun adkomstvei for fremtidige boliger og trasé for myke trafikanter som skal til/fra
bussholdeplassene. Det er gjort en overordnet vurdering av hvor det er mulig & plassere en ny vei, hvor
det er sett pa tre alternative plasseringer som kan ses pa (Figur 7-5).
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Figur 7-5: Mulige plasseringer av ny trasé fra rundkjeringen pa Skoklefall. (Kartgrunnlag: Finn.no)

Alternativ 1 falger eksisterende vei inn mot Steinerskolen, for sa a svinge nordover mot krysset Knuts
vei x Trygves vei. En slik lasning vil bli liggende tett pa skolen og skolens utearealer, samt tett pa

omrader som i dag benyttes til parkering. Veien vil i tillegg krysse Ursvikbekken og bli liggende tett pa
eksisterende gangbro, samt bergre turstier og viktige natur- og friluftslivsomrader.

Alternativ 2 er plassert pa nordsiden av det gamle Telenor-bygget, og fortsetter videre gstover mot
Trygves vei. Dette alternativet blir liggende relativt fint i terrenget, med mindre fyllinger og skjeeringer,

men krysser ogsa Ursvikbekken. Alternativet gar via Trygves vei 2, hvor det vil veere behov for & innlgse
boligen.

Alternativ 3 ligger lengst nord og er plasser pa nordsiden av Tangenveien 292, og fortsetter videre
gstover til Knuts vei. Dette alternativet blir ikke liggende like fint i terrenget, og far starre
terrenginngrep enn alternativ 2, samtidig som den vil krysse Ursvikbekken. Ved Knuts vei kan det veere
mulig & plassere veien mellom Knuts vei 117 og Trygves vei 6, men om det vil veere behov for
innlgsning av en av eiendommene er for tidlig & si basert pa de overordnede vurderingene som er gjort.
| dette alternativet méa det etableres kobling ned mot innfartsparkeringen og Steinerskolen.

| alternativ 1 og 2 kobles ny vei pa eksisterende vei omtrent ved innfartsparkeringen. Eksisterende vei
mellom innfartsparkeringen og rundkjgringen pa Skoklefall er smal og med krappe kurver, og
tilfredsstiller ikke utformingen til veiklasse L1 i Nesodden kommunes Veinorm. Dette medfgrer at det

antagelig vil veere behov for 4 oppgradere ogsa denne strekningen, dersom et av disse alternativene
viderefgres.

Basert pa de forelapige vurderingene som er gjort, fremstar alternativ 2 som det beste alternativet. Det
ma imidlertid gjeres grundigere vurderinger, far endelig plassering av en eventuell ny vei bestemmes.
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Figur 7-6 viser en mulig plassering av alternativ 2, hvor veien er prosjektert etter veiklasse L1 med
gang- og sykkelvei. Hvilken veiklasse som skal legges til grunn for denne strekningen ma vurderes
naermere.
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Figur 7-6: Mulig plassering av ny vei fra rundkjeringen pa Skoklefall og frem til Trygves vei. (Kilde: Multiconsult)

7.2.5 Anbefaling

Som beskrevet viser trafikkberegningene at Dalsbergstien vil fa en ADT pa mellom 1400 - 4600 kjt/d,
avhengig av hvilken bilturproduksjon og utbyggingsscenario som legges til grunn. Var vurdering er
imidlertid at det vil veere behov for 8 oppgradere Dalsbergstien i alle alternativene, noe som gjar at
alternativet med kun & oppgradere dagens kryss med fv. 156 ikke vil vaere aktuelt & ga videre med.

Trafikkberegningene viser at med hgy bilturproduksjon, vil ADT pé Dalsbergstien bli mellom 3000 -
4600 kjt/d. Dette gjar at det kan bli bade trafikksikkerhets- og fremkommelighetsutfordringer dersom
det opprettholdes et T-kryss mellom fv. 156 og Dalsbergstien. Erfaringsmessig har rundkjgringer lav
ulykkesfrekvens, og trafikkawviklingen fungerer god, spesielt hvis det er relativt lik ADT pa veiarmene.
Dersom hgy bilturproduksjon legges til grunn, sé er var anbefaling at det bgr ses videre pa en lgsning
hvor adkomst til den sgrlige delen av boligomradet blir lagt via rundkjeringen pa Skoklefall. Den
samme anbefalingen gjelder for lav bilturproduksjon og utbyggingsscenario middels og hgy. For lav og
lav+, sa kan det fungere med T-kryss ved dagens plassering.

7.3 Fv. 156 x Grgndahls vei

Nesodden kommune gnsket at det blir giennomfert en vurdering av Grgndahls vei, pa strekningen fra
fv. 156 og opp til krysset med Kares vei. Bakgrunnen for dette er at denne strekningen er regulert som
gang- og sykkelvei, men strekningen er utformet og opparbeidet som en vei. Trafikantene i omradet
oppfatter ogsa dette som en vei. | dagens situasjon er dette en viktig adkomstvei for boligomradet pa
gstsiden av fv. 156. Veien er imidlertid smal, noe som gjgr at to kjgretay ikke kan mgtes pa deler av
strekningen, og kjaretay pa vei inn i omradet kan delvis bli stdende ut pa fv. 156 for & vente pa
megtende trafikk. | tillegg er det bratt stigning fra fv. 156 og opp til krysset med Kares vei (Figur 7-7).
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Kryssutformingen og stigningen mot fv. 156 er heller ikke iht. gjeldende krav til kryssutforming. Det er
ikke tilfredsstillende sikt til blant annet gangbrua som krysser fv. 156, samt at det er noe redusert sikt
gjennom kurven. Det er heller ikke noe tilbud til myke trafikanter ned til bussholdeplassen.

Det er ikke registrert noen trafikkulykker med personskade i krysset de siste 10 arene. Dette har
antagelig sammenheng med at dette hovedsakelig brukes av lokalkjente som er klar over forholdene
pa stedet. | tillegg innbyr veien til lav fart, samtidig som det er lav ADT pa veien.

Figur 7-7: Eksisterende situasjon i Grgndahls vei ned mot krysset med fv. 156. (Foto: Multiconsult)

7.3.1 Vurdering av om eksisterende kryss kan eller ma stenges

Kjgrende har i dag tre adkomstmuligheter til boligomradet pa gstsiden av fv. 156. Dette er via
Dalsbergstien i sgr, Grgndahls vei og Oksvalveien i nord, hvor avstanden mellom Dalsbergstien og
Oksvalveien er ca. 800 m. Veiene betjener imidlertid ulike omrader pa gstsiden av fylkesveien.
Trafikktellingene som ble giennomfgrt av Multiconsult i juni 2025 viser at Oksvalveien i dag har en ADT
pa ca. 1100 kjt/d, Grgndahls vei ca. 400 kjt/d og Dalsbergstien ca. 150 kjt/d. Hgyest ADTinord henger
sammen med at omradet er tettest utbygd i nord, mens det er mer spredt bebyggelse i sar.

Dersom krysset med Grgndahls vei stenges og utformes kun for myke trafikanter, ma dagens trafikk
finne andre kjgreruter via Oksvalveien eller Dalsbergstien for 8 komme ut péa fv. 156. Rutevalget vil i
stor grad veere pavirket av hvor trafikantene er bosatt, og hvor de kommer fra eller skal til. En stenging
vildermed medfare gkt ADT pa Oksvalveien og Dalsbergstien, samt at trafikantene far lenger reisevei
og reisetid.

| dagens situasjon vurderes det til at Oksvalveien og Dalsbergstien, samt gvrige boligveier som blir
bergrt, har kapasitet til 8 avvikle de 400 kjt/d som i dag kjgrer Grgndahls vei. Imidlertid fremstar ikke
kryssutformingene pa fv. 156 i kryssene med Oksvalveien og Dalsbergstien som spesielt mye bedre
enn i Grondahls vei. | Oksvalveien er det bratt stigning opp til fv. 156, samtidig som krysset har en noe
utradisjonell utforming med to veiarmer hvor bussen har holdeplass mellom veiarmene (Figur 7-8).
Sikten i krysset er i tillegg utfordrende. | Dalsbergstien er veien smal og det er vanskelig for to kjgretgy
a mates. | tillegg kommer Dalsbergstien pa skra inn mot fv. 156, noe som gjer det utfordrende for
trafikk fra sgr & svinge til hgyre inn i veien, uten 8 benytte noe av motgaende kjgrefelt. Gangfeltet ved
Dalsbergstien er i tillegg plassert midt i veien, slik at fotgjengere som skal krysse fylkesveien ikke har
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noe venteareal ved gangfeltet og dermed kommer i konflikt med kjgrende som skalinn i Dalsbergstien.
Som fglge av dette er det usikkert om det gir noen trafikksikkerhetsmessig gevinst av & stenge
Grgndahls vei for trafikk.

=

Figur 7-8: Eksisterende kyssutforming i Oksvalveien til venstre og i Dalsbergstien til hayre. (Foto: Multiconsult)

Omradeplanene legger opp til en fortetting med boliger, hvor hovedsakelig all utbygging vil skje i
omradene sar for krysset med Gragndahls vei. Trafikkberegninger som er gjennomfart for de ulike
scenarioene knyttet til utbygging, viser en fremtidig ADT pa Grgndahls vei pa mellom 1000 - 1500 kjt/d
dersom det legges til grunn en bilturproduksjon pa 3 kjareturer per dagn, og en ADT pa mellom 1900 -
3600 kjt/d dersom det brukes 6 kjgreturer per dggn. Som fglge av at hovedtyngden av fortettingen skal
skje i s@r, viser trafikkberegningene at Dalsbergstien vil fa enda hayere ADT. Dersom Grgndahls vei
stenges for trafikk, medfarer dette en vesentlig gkning pa det gvrige veinettet, og da spesielt
Dalsbergstien. Det vil ogsa bli en gkning pa veinettet nord for utbyggingsomradene. Dersom det ikke
gjares utbedringer pa eksisterende veinett nord for utbyggingsomradene, vil disse i mindre grad veere
utformet til & avvikle den gkte trafikkmengden som en stenging medfarer.

Med tanke pa fremtidig ADT som er beregnet pa Grgndahls vei og Dalsbergstien, er var anbefaling at
Grendahls vei forblir apen for trafikk etter at utbyggingen er gjennomfgrt. Dette vil redusere reiseveien
fra boligomradet og ut pa fv. 156, og bidra til 8 redusere reisetiden. En slik lgsning vil ogsa veere mest
robust, da det vil veere tre adkomstmuligheter til boligomradet. Dette kan veere spesielt gunstig under
anleggsperioden, hvor det kan bli behov for & midlertidig stenge enkelte veier.

Frem til utbyggingen finner sted, vil det rent trafikalt veere mulig & stenge krysset for trafikk. Etter var
vurdering er det imidlertid liten eller ingen trafikksikkerhetsmessig gevinst av & gjare dette, ettersom
det blir mer trafikk i to andre kryss som ogsa har trafikksikkerhetsutfordringer, samt pa det gvrige
boligveinettet. En stenging vil ogsd medfaere lengre reisevei og reisetid for trafikantene. Var anbefaling
er derfor at veien bar forbli dpen.

Det bar imidlertid ses pa muligheter for & gjennomfare enkelte tiltak, som kan forbedre
trafikksikkerheten pa veien. Et tiltak som f.eks. kan gjennomfgres raskt er & utbedre sikten til gangbrua
ogiinnerkurven nar en kommer fra fv. 156 (Figur 7-9).
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Figur 7-9: Bildene viser omréder hvor det ber fiernes vegetasjon for 8 utbedre sikten langs Grendahls vei og til
gangbrua over fv. 156. (Foto: Multiconsult)

7.3.2  Alternativ lesning for krysset

| forbindelse med gjennomfaringen av trafikkanalysen har Vei-seksjonen i Multiconsult sett pa om det
er mulig & etablere et nytt kryss med fv. 156, samt ny veg opp til krysset med Kares vei. Det har vaert et
mal at krysset skal tilfredsstille Statens vegvesen sine krav til kryssutforming, og at den nye veien skal
tilfredsstille kravene i Nesodden kommunes veinorm. Prosjekteringen er giennomfgrt pa et grovt
detaljeringsniva for & avdekke hva som kan vaere mulig & fa til. Det vil veere behov for videre
prosjektering dersom en velger & ga videre med forslaget som er utarbeidet.

Figur 7-10 viser forslag til nytt kryss og ny vei opp til Kares vei. Veien er prosjektert som en
kombinasjon av dimensjoneringsklassene L1 og L2 i Nesodden kommunes veinorm. Det er prosjektert
5 m kjgrebane med 0,25 m skulder inn mot et fortau som har bredde 2,5 m. Krysset med fv. 156 flyttes
ca. 20 m lenger sgr, noe som gjar at krysset blir liggende utenom dagens innkjgringslengde til
nordgdende bussholdeplass. Krysset er utformet slik at Grandahls vei stiger med 3 % inn mot fv. 156 i
en lengde pa dimensjonerende kjaretgy, for 8 redusere mengden med overvann som kommer inn pa
fylkesvegen. Den siste delen av Grgndahls vei har i tillegg en linjefaring som medfarer at kjgretay fra
Grgndahls vei, blir stdende tilnaermet vinkelrett pa fylkesveien ved vikelinjen. Dette sikrer god sikt i
begge retninger, samt at kjgretgy i mindre grad har behov for & benytte motgaende kjgrefelt nar de skal
svinge til hgyre mot Nesoddtangen. Videre innover stiger veien med 8 %, noe som tilfredsstiller krav til
stigning pa lokalveiene. Veien tilfredsstiller i stor grad ogsa kravene til horisontal- og vertikalkurvatur.
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Figur 7-10: Forslag til nytt kryss med fv. 156 og ny veg opp til krysset med Kares vei. (Kilde: Multiconsult)

Pa grunn av terrengforholdene, er det lagt inn en fjellskjaering pa gstsiden av veien med vinkel 5:1. Det
vil antagelig veere behov for & sette opp en mur ved skjeeringen, noe som vil kreve enda starre inngrep
pa privat eiendom, noe som kan medfgrer behov for innlgsing av én eiendom.

7.3.3 Kryssing av fv. 156 i plan for myke trafikanter

Det er prosjektert et forslag til ny krysslagsning mellom fv. 156 x Grgndahls vei, samt ny vei opp til
krysset med Kéares vei. Her er det lagt opp til at det etableres et fortau, som myke trafikanter kan
benytte for 8 komme til bussholdeplassen. Det er mulig & etablere et kryssingspunkt i plan over fv.
156, der fortauet langs Grgndahls vei mgter fv. 156. Gangfeltet vil antagelig ikke fange opp alle som
krysser over fylkesveien, da det f.eks. fortsatt vil veere noe kortere & krysse pa skra via de to
busslommene. Det er ogsa usikkert om f.eks. syklister som skal s@rover pa gang- og sykkelveien vil
benytte et slikt gangfelt. Behovet for et eventuelt gangfelt ma derfor vurderes nsermere av Nesodden
kommune og Akershus fylkeskommune, hvor det blant annet kartlegges hvor myke trafikanter krysser
fv. 156, og hvor mange som faktisk gjor det.

Pa generelt grunnlag er var vurdering at det er litt uheldig 8 etablere ett kryssingspunkt i plan pa dette
punktet hvor myke trafikanter vil komme i konflikt med kjgrende, nar det er et planskilt alternativ pa
samme sted.

7.4 Fv. 156 x Oksvalveien

Oksvalveien er ett T-kryss med fv. 156 som har en noe utradisjonell utforming og fremstar ganske
uoversiktlig. Dagens kryss tilfredsstiller ikke dagens krav til kryssutforming, og er heller ikke
opparbeidet iht. gjeldende reguleringsplan. Oksvalveien har to armer inn mot krysset, hvor den
nordligste brukes av trafikk som skal til/fra Granholtkrysset og den sgrligste brukes av trafikk som skal
til/fra Skoklefallkrysset. Mellom de to veiarmene ligger Oksval bussholdeplass, mens det er gangfelt
over fv. 156 nord for krysset. Det er korte strekninger med fortau i forbindelse med krysset, blant annet
opp til gangfeltet ved fv. 156 og rundt bussholdeplassen.
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Oksvalveien stiger inn mot krysset med fv. 156, hvor det er spesielt bratt i den nordlige veiarmen.
Siktforholdene i krysset er noe utfordrende som fglge av stigningsforholdene, samt at den sarlige
armen kommer i en spiss vinkel inn mot fv. 156, noe som gjgr det vanskelig a se til hayre. Den bratte
stigningen gir ogsa noe darlig kjigrekomfort til/fra fv. 156, og kan ogsa veere utfordrende pa vinterstid.
Figur 7-11 og Figur 7-12 viser dagens kryssutforming.

.

».

Figur 7-12: Dagens kryssutforming i krysset fv. 156 x Oksvalveien, sett fra Oksvalveien. (Foto: Google street view)
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7.4.1 Vurdering av gjeldende regulering for krysset

Det foreligger en godkjent reguleringsplan for Oksvalveien (plan-ID 19850047) som tredde i kraft i
1985. Planen viser ny kryssutforming med fv. 156, hvor krysset far en mer tradisjonell utforming,
sammenliknet med dagens utforming. Reguleringsplanen viser fortau fra Oksvalveien opp til
fylkesveien, med busslomme pa nordsiden av krysset og gangfelt over til gang- og sykkelveien. Videre
sarover er det tegnet inn en gang- og sykkelvei pa gstsiden av fv. 156, hvor det er tillatt kjgring til
eiendommene og med snuplass i enden av bebyggelsen. Krysset med Oksvalveien er imidlertid ikke
opparbeidetiht. gjeldende regulering, og i forbindelse med omradeplanen er det behov for & vurdere
om den regulerte kryssutformingen tilfredsstiller dagens krav. Det er ogsa behov for & vurdere om det
er hensiktsmessig & viderefgre den regulerte lgsningen, eller om det er behov for & gjere enkelte
justeringer. Gjeldende reguleringsplan er vist pa Figur 7-13.

P s

Figur 7-13: Gjeldende reguleringsplan for krysset fv. 156 x Oksvalveien. (Hentet fra Nesodden kommunes
nettsider)

Overordnet vurdering av krysslgsning:

Gjeldende handbok N100 Veg- og gateutforming (Statens Vegvesen, 2023) stiller en rekke krav til
kryssutforming av T-kryss, som omhandler blant annet horisontal- og vertikal geometri, sikt, trafikkay,
passeringslomme og venstresvingefelt, m.m. Nesodden kommunes veinorm har ogsa krav til
utforming av det kommunale veinettet som ma tilfredsstilles.

| den regulerte lasningen blir Oksvalveien fart i en tilnaermet rett vinkel inn mot fylkesveien. Dette
tilfredsstiller dagens krav 4.1.1.1—1 i N100 om at sidevei skal fares i en vinkel pa mellom 70-110
grader inn mot primeaervegen. Dette medfgrer at trafikanter fra Oksvalveien far god sikt i begge
retninger til fv. 156 i den regulerte lasningen.

Denregulerte lgsningen viser trafikkay i Oksvalveien. Trafikkey i sekundaervegen er et krav i kryss med
nasjonale hovedveger, noe fv. 156 ikke er definert som. Pa gvrig veinett defineres behovet for trafikkay
i sekundaervegen ut fra trafikkmengden i dimensjonerende time. For Oksvalveien vil det vaere valgfritt &
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etablere trafikkay eller ikke. Trafikkgy bidrar til & lede trafikantene til & plassere seg riktig i krysset,
samt at eventuelle fotgjengerkryssinger blir kortere. | dette tilfellet er det imidlertid kort avstand fra
krysset med fv. 156 til krysset med gang- og sykkelveien som gar sgrover langs fv. 156. Gang- og
sykkelveien skal brukes som adkomstvei til boligene pa gstsiden av fv. 156, og det vil vaere behov for &
sikre fremkommelighet for lastebiler gjennom krysset. | krysset fv. 156 x Oksvalveien ma det ogsa
sikres fremkommelighet for lastebiler med bathenger som skal ned til Oksval brygge. | begge
situasjoner vil store kjgretgy ha behov for ekstra plass til sporing, og en trafikkey kan da komme i
konflikt med dette.

| reguleringsplanen er det regulert gang- og sykkelvei i Oksvalveien fra fv. 156 og frem til Eysteins vei.
Oksvalveien haridag en ADT pa ca. 1100 kjt/d pa denne strekningen, noe som tilsier at veien skal
prosjekteres etter veiklasse L1 Lokal vei iht. Nesodden kommunes veinorm (Nesodden Kommune,
2020), hvor det skal etableres gang- og sykkelvei med 3 m bredde. Denne veiklassen har imidlertid
fartsgrense 50 km/t, noe som ikke anses som hensiktsmessig med tanke pa omradets funksjon som
boligomrade. Ved en eventuell fremtidig ombygging av krysset og Oksvalveien, er Multiconsult sin
vurdering at det vil veere fornuftig & prosjektere veien etter veiklasse L1, men at fartsgrensen settes til
30 km/t. | dette tilfellet vil det veere plass til & etablere fortau eller gang- og sykkelvei i Oksvalveien pa
denne strekningen, noe som vil bidra til & skille myke trafikanter og kjgrende. Det anbefales derfor &
viderefere denne lgsningen, men det kan gjares en vurdering av om det er hensiktsmessig a etablere
fortau eller gang- og sykkelvei. En lasning med gang- og sykkelvei har et stgrre tverrsnitt enn om det
etableres fortau, noe som vil medfgre stgrre behov for grunnerverv og terrenginngrep.

Reguleringsplanen viser gang- og sykkelvei videre nordover i Oksvalveien, mellom Eysteins vei og
Nedre Movei rett for Oksval brygge. Trafikkmengden i Oksvalveien avtar jo lenger nord en kommer, og
ca. 400 kjgretgy tar av til Eysteins vei. Med tanke pa trafikkmengden og fartsnivaet pa denne delen av
Oksvalveien er Multiconsult sin vurdering at det er noe overdimensjonert a etablere gang- og sykkelvei
helt frem til Oksval brygge, spesielt med tanke pa hvilke inngrep dette medfarer i private eiendommer.
Et bedre alternativ vil etter var vurdering veere a etablere fortau i Oksvalveien fra krysset med Eysteins
vei og frem til Oksval brygge. Alternativt kan dagens lgsning med blandet trafikk og fartsdempende
tiltak viderefgres, men dette ma vurderes opp mot fremtidig ADT pa denne delen av Oksvalveien.

Detaljert vurdering av regulert krysslosning:

Multiconsult har prosjektert krysset fv. 156 x Oksvalveien med utgangspunkt i den regulerte
krysslgsningen, for & blant annet kontrollere om krysset lar seg gjennomfgre mht. blant annet
horisontal- og vertikalkurvatur, stigning og skraningsutslag (Figur 7-14 og Figur 7-15).
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Figur 7-14: Prosjektert ny Oksvalveien og nytt kryss med fv. 156 basert pa gjeldende reguleringsplan. (Kilde:
Multiconsult)

Iht. Nesodden kommunes veinorm er maks tillatte stigning pa veiklassene L1 og L2 8 %. For a ikke
overskride dette kravet, samt tilfredsstille kravet til maks 3 % stigning inn mot kryss i en lengde pa
minimum dimensjonerende kjgretay (Lastebil), er det ngdvendig a starte stigningen ca. 220 m fra
krysset med fv. 156. Dette medfarer at ny vei treffer terreng rett s@r for krysset med Eysteins vei, hvor
det kan bli behov for a gjgre mindre justeringer i kryssomradet. Oksvalveien far da en stigning pa 8 % i
en lengde pa ca. 175 m, fgr det flater ut inn mot krysset med fv. 156.
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Figur 7-15: Forelopig lengdeprofil for Oksvalveien. (Kilde: Multiconsult)
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Minste tillatte horisontalkurveradius for veiklasse L1 er 30 m iht. Nesodden kommunes veinorm
(Nesodden Kommune, 2020), og 20 m for veiklasse L2. | den regulerte lgsningen og i forslaget
Multiconsult har prosjektert, er det benyttet horisontalkurveradius Rh =22 m i kurven inn mot krysset
med fv. 156. Dette er under kravet til horisontalkurveradius for veiklasse L1, men i denne veiklassen er
fartsgrensen 50 km/t. Fartsgrensen i Oksvalveien anbefales & vaere 30 km/t, tilsvarende som i
veiklasse L2. Den prosjekterte kurven tilfredsstiller kravet til minste horisontalkurveradius for
veiklasse L2. Etter var vurdering er dette en akseptabel lgsning, med tanke pa at dette er siste kurven
inn mot krysset med fv. 156. Kurven, sammen med stigningen, vil bidra til 8 dempe farten pa kjgretgy
inn mot krysset.

Fartsgrensen pa fv. 156 forbi Oksvalveien er 40 km/t. Iht. krav 4.1.1.6-3 og tabell 4.1.1.6-1 i hdndbok
N100 Veg- og gateutforming (Statens Vegvesen, 2023) skal gyepunktet for sikt males 6 m fra kantlinjen
pa fv. 156. Sikt langs fv. 156 skal veere 1,2 x stoppsikt. Stoppsikten i dette tilfellet vil veere ca. 37 m,
men vil variere avhengig av stigning. Krav til sikt i det regulerte krysset er tilfredsstillende.

Veien blir liggende pa fylling fra krysset med fv. 156 og ca. frem til profil 170. Dette medfgrer at det blir
skraningsutslag pa begge sider av veien, som vil kunne medfgre behov for a rive eksisterende
bygninger og konstruksjoner i naerheten av den nye veien. Ved 8 sammenlikne den prosjekterte
lesningen med den regulerte l@asningen, ser vi at skraningsutslaget gar pa utsiden av det som er satt av
til veigrunn i reguleringsplanen. Det vil dermed veere behov for a gjgre justeringer knyttet til den
regulerte lgsningen.

Det er prosjektert en gang- og sykkelvei fra fv. 156 og frem til der den treffer Oksvalveien ca. i profil 65.
Videre nordover langs Oksvalveien er det prosjektert fortau pa vestsiden av Oksvalveien. Gang- og
sykkelveien faller slakt nedover med ca. 3 % frem til profil 50 pa gang- og sykkelveien. Her kobles
gang- og sykkelveien pa Oksvalveien, og fortsetter videre nordover med et fall pa ca. 8 %. Gang- og
sykkelveien og fortauet tilfredsstiller dermed kravet i Nesodden kommunes veinorm, hvor maks
stigning pa gang- og sykkelveier er 8 %. Ved videre prosjektering bar det gjgres en vurdering om det
heller skal etableres fortau langs Oksvalveien pa hele strekningen.

Fortauet langs Oksvalveien vil imidlertid medfare at det ikke blir tilstrekkelig plass til & sta parkert
foran eksisterende garasjer pa vestsiden av Oksvalveien. | henhold til Nesodden kommunes veinorm
skal byggegrensen til garasjer veere 6 m nar garasje eller carport star vinkelrett pa veien (malt fra
formalsgrensen). Dersom garasje eller carport star parallelt med veien er byggegrensen satt til 2 m. Et
fortau (eller gang- og sykkelvei) langs Oksvalveien, vil dermed medfare behov for & etablere nye
garasjer og avkjarsler til boligene pa vestsiden av Oksvalveien pa strekningen frem til krysset med
Eysteins vei. Dette ma vurderes nsermere i videre prosjektering av oppgradering av Oksvalveien.

Langs fv. 156 etableres det holdeplass for busser i retning Nesoddtangen. Holdeplassen utformes
som kantstopp og plasseres rett nord for Oksvalveien, mellom krysset og gangfeltet. Det vil bli plass til
én buss péa holdeplassen, tilsvarende som i dagens situasjon.

Konklusjon:

Basert pa en vurdering av krysslgsningen som ligger i gjeldende reguleringsplan, er var vurdering at
kryssl@sningen bar viderefgres, og at den vil fungere godt bade i dagens situasjon og i fremtidig
situasjon.

Den detaljerte vurderingen basert pa lgsningen Multiconsult har prosjektert, viser imidlertid at det er
behov for & gjgre enkelte justeringer pa den regulerte lgsningen, da skraningsutslagene gar utenom
det som er satt av til veigrunn i reguleringsplanen. Krysset som er prosjektert har ogsé en noe annen
utforming enn den regulerte l@sningen, ettersom det ikke er prosjektert trafikkgy ut mot fv. 156.
Adkomstveien til felt 1 har ogsa en litt annen utforming og plassering, hovedsakelig for at
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adkomstveien ikke skal kobles pa der hvor Oksvalveien ligger med stigning. | den prosjekterte
lesningen er det ogsa vist fortau videre nordover i Oksvalveien frem til Eysteins vei, og ikke gang- og
sykkelvei som i reguleringsplanen. Dette kan imidlertid endres dersom en gnsker gang- og sykkelvei.
Det vil ogsa veere behov for & se nsermere pa hvordan man kan opprettholde eksisterende avkjarsler til
boligene langs Oksvalveien, ettersom dette ikke er vurdert i denne fasen.

7.4.2 Adkomstvei til felt 1

| omradeplanen er felt 1 planlagt pa gstsiden av fv. 156, med adkomst fra Oksvalveien. Det er derfor
prosjektert ny adkomstvei der gjeldende reguleringsplan viser gang- og sykkelvei med tillatt kjgring til
eiendommene (Figur 7-16). Veien er prosjektert i henhold til veiklasse felles adkomst (Fa1), med 3,5 m
kjgrebane og 0,5 m skulder pa hver side. Det er i tillegg lagt inn en graft mellom fv. 156 og
adkomstveien. | enden av veien er det prosjektert en vendehammer, slik at kjgretagy kan snu. Det er
ogsa lagt inn en mgteplass pa strekningen.

Ettersom den nye adkomstveien kommer innenfor sikkerhetssonen til fv. 156 vil det veere behov for 8
sette opp rekkverk langs fylkesveien, for & hindre at kjgretay som kjarer av veien kommer inn pa enten
adkomstveien eller fylkesveien. Det er derfor behov for & etablere et rekkverksrom pé 0,75 m langs fv.
156.

| | 1=l e

T T g R

Figur 7-16: Prosjektert adkomstvei til felt 1. (Kilde: Multiconsult)

Den nye adkomstveien blir liggende sveert tett pd tomannsboligen i Tangenveien 208 og 210.
Skjeeringsskraningen for veien gar delvis inn i boligen, men dette kan antagelig tilpasses ved 3 sette
opp en mur. Det vil imidlertid ikke bli noe brukbart uteareal pa denne siden av boligene, hvor
inngangspartiene pa boligene er plassert. Det er derfor sannsynlig at denne tomannsboligen ma
innlgses.

Det er ikke tegnetinn avkjarsler til eksisterende boliger eller til nye boliger pa felt 1, da det ikke
foreligger informasjon om hva som skjer med eksisterende boliger og hvor de nye boligene skal
plasseres. Det vil imidlertid vaere flere muligheter langs denne strekningen, samt at det er mulig &
etablere adkomst der vendehammeren er plassert.
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